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Kurzfassung Radverkehrskonzept Bad Bentheim

1 Kurzfassung

Die Stadt Bad Bentheim mdchte mit Hilfe des Radverkehrskonzeptes die Verkehrsteilnahmebedin-
gungen fir alle Birgerinnen und Birger sowie Besucherinnen und Besucher Bad Bentheims verbes-
sern. Das Planungsbiro Verkehrsalternativen Radfahren plus Zufuligehen (VAR+) hat das Radver-
kehrskonzept Bad Bentheim erstellt, dessen 231 MafRnahmenvorschldge den Radverkehr fordern
oder seine Benachteiligung aufheben. Die vorgeschlagenen MafRnahmen befinden sich entlang der
Pendlerrouten und in besonders relevanten Abschnitten von Basisrouten des Klassifizierten Radver-
kehrsnetzes Bad Bentheims. Eine Malinahme fir einen Lickenschluss ist im Verdichtungsnetz ge-
plant. (Kapitel 5 Handlungs-/MafRnahmenkonzept).

Zum Klassifizierten Radverkehrsnetz Bad Bentheim (RVN) mit einer Lange von 188 Kilometern
gehoren finf Pendlerrouten, zehn Basisrouten sowie Strecken im Verdichtungsnetz. Das RVN Bad
Bentheims ist als Anlage Karte 1 — Klassifiziertes Radverkehrsnetz Bad Bentheim Bestandteil des
Radverkehrskonzeptes.

Entlang von Pendlerrouten soll Radfahrenden eine Reisegeschwindigkeit von 20 Kilometern pro
Stunde, entlang von Basisrouten eine Reisegeschwindigkeit von 15 Kilometern pro Stunde mdglich
sein. Weitere Eigenschaften von Pendler- und Basisrouten sind Abbildung 1 zu entnehmen.

Pendlerrouten Basisrouten

zur Arbelt / zZum Bahnhof zur Schule I Zum Elnkaufen

_ﬁ = ° Kontinuierliche Fiihrungsformen - . £ Sicherung der Knotenpunkte 5
U £ * Leitlinien auBerorts X + £ * Visualisierung der %

c ; +  Piktogramme innerorts g 8 i Radverkehrsfiihrung 2

@ N ¢ Bevorrechtigte Fiihrung auf ;—% v i+ Qualititsmerkmale ERA 2010 é
© "v Nebenstrale é.‘. g "w » Radwegweisung / Rastplitze g
‘q:) 5 Zielsetzung &% m & °* Einbeziehung der touristischen g

a = ,Radschnellverbindung” 3 = Routen C.i
> >

Abbildung 1: Eigenschaften von Pendler- und Basisrouten (eigene Darstellung (VAR+, 2022))

Das Radverkehrskonzept wurde bezogen auf die Lage der einzelnen Ortsteile und der Verbindungen
innerhalb Bad Bentheims sowie auf Basis folgender grundlegender Ziele entwickelt:

e Schaffung sicherer und direkter Verbindungen
e Herstellung von erkenn- und begreifbarer Streckenfihrung
e Moglichkeit zum Ausbau attraktiver und komfortabel befahrbarer FGhrungsformen

Grundlagen zur Entwicklung des RVN waren fir das Team von VAR+ die Bestandserhebung (Kapitel
3 Bestandsaufnahme und Analyse), das entwickelte Wunschliniennetz (Kapitel 3.4.4.) und das daraus
abgeleitete Befahrungsnetz (Kapitel 3.7).
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Voriberlegungen und Netzanforderungen Radverkehrskonzept Bad Bentheim

2 VoriUberlegungen und Netzanforderungen

2.1 Ausgangslage

Die Stadt Bad Bentheim liegt im Bundes-
land Niedersachsen, Landkreis Grafschaft
Bentheim und hat 16.900 Einwohnerinnen
und Einwohner (Stand Februar 2023) auf ei-
ner Flache von 100,16 Quadratkilometern.
(Vgl. Stadt Bad Bentheim, 2024a)

Bad Bentheim besteht aus den folgenden
Ortschaften (siehe Abbildung 2):

s - /’r‘;\ . -
- Bentheim 25,68 km? i WS .
- Gildehaus 7,88 km? 0 (IS5 G e foclshosis A
- Bardel 13,59 km? V Achterberg ’(, e LU F s H Z
- Achterberg 11,12 km? A 4’4 R \‘L/f:
- Hagelshoek 2,42 km? ~ \ \,/\§ 7 ; S
- Holtund Haar 6,08 km? Frfidhoek
- Sieringhoek 18,25 km?
- Waldseite 9,63 km2
- Westenberg 5,51 km?2
(vgl. Stadt Bad Bentheim, 2024a) Abbildung 2: Ubersicht zu den Ortschaften der Stadt Bad

Bentheim (vgl. Stadt Bad Bentheim, 2024a)

Die Uberwiegend flache Topografie begunstigt das Radfahren durch wenig Hohenunterschiede im
Grol3teil des Stadtgebiets. Allerdings gibt es im Stadtkern auf dem Weg zum Schloss und zur Ful3gan-
gerzone etwa 50 Hohenmeter zu Gberwinden. In der Ortschaft Gildehaus sind ebenfalls 5o Hohenme-
ter zu Uberwinden.

1d Bentheim

Losser \ 23m
)

Haddorf

2km ! cht
1 mi TessaDEM | OpenStreetMap

Abbildung 3: Hohenangaben zum Stadtgebiet Bad Bentheim ( (vgl. Unbekannter Autor, o. J.), Hohendatenbank: Tessa-
DEM near-global 30-meter Digital Elevation Model (DEM), Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)
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Voriberlegungen und Netzanforderungen Radverkehrskonzept Bad Bentheim

Nachbargemeinden

Norden: - Isterberg (Samtgemeinde Schittdorf)
- Nordhorn (Kreisstadt Grafschaft Bentheim)
- Quendorf (Samtgemeinde Schittdorf)

Osten: - Stadt Schittdorf (Samtgemeinde Schittdorf (Grafschaft Bentheim))

SiUden: - Ochtrup (Kreis Steinfurt, Nordrhein-Westfalen))
- Gronau (Kreis Borken, Nordrhein-Westfalen)

Westen: - Losser (Niederlande)
- Oldenzaal (Niederlande)

Emlichheim
Ringe

Hoogstede

Wil £o Osterwald
Wielen sum Golen-
kamp
Wietmarschen

Itterbeck Neuenhaus
Uelsen

Nordhorn

Bad Bentheim

Abbildung 4: Lage der Stadt Bad Bentheim im Landkreis Grafschaft Bentheim (vgl. Wikimedia Foundation Inc., 2011)
Verkehrliche Randbedingungen

Die Lage an der sudwestlichen Grenze des Bundeslandes Niedersachsen und damit in Grenzlage zum
Bundesland Nordrhein-Westfalen und zu den Niederlanden beginstigt einen regen verkehrlichen
Austausch. Bad Bentheim und Umgebung sind durch landwirtschaftliche Nutzung gepragt, was eine
lockere Besiedelung im Stadtgebiet beginstigt. Gleichzeitig sind die Ortskerne Gildehaus und
Bentheim, letzterer ist auch Stadtzentrum Bad Bentheims, durch sehr dichte Bebauung verbunden
mit engen StrafRen und Gassen gepragt.

Taglich konnen etwa 10.700 Pendlerbewegungen festgestellt werden. Davon sind ca. 4.700 Einpend-
ler-, 3.700 Auspendler- und 2.300 Binnenpendlerbewegungen. Die wichtigsten Ziele der Auspendeln-
den sind die deutschen Stadte Gronau (20 km), Nordhorn (15 km) und Rheine (20 km) sowie die nie-
derlandischen Stadte Enschede (17 km) und Hengelo (21 km). Die Tagesbevdlkerung Bad Bentheim
steigt auf 17.270 Personen. (Vgl. PENDLA GmbH, 2024)
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Voriberlegungen und Netzanforderungen Radverkehrskonzept Bad Bentheim

2.2 Zielsetzung
Die Stadt Bad Bentheim mochte die Bedingungen fir das Radfahren im Stadtgebiet verbessern.

Radfahren ist bereits in der Gegenwart eine wichtige Verkehrsart in Bad Bentheim, sowohl auf All-
tagswegen als auch im touristischen Bereich. Die radverkehrliche Infrastruktur weist jedoch Mangel
auf, die die Entscheidung des Einzelnen fir das Radfahren hemmen.

Den sowohl im Stadtentwicklungskonzept Bad Bentheim 2035, Fortschreibung; Schulten, Stadt- und
Raumentwicklung, 2019 als auch im Verkehrskonzept 2019 benannten Mangeln an der Radverkehrs-
infrastruktur und -organisation soll abgeholfen werden.

Der Beschluss zur Fortschreibung sowohl des Stadtentwicklungskonzeptes als auch des Verkehrskon-
zeptes ist ein klares Bekenntnis der Bad Bentheimer Birgerschaft zur Radverkehrsférderung. Zur
konkreten Art und Weise der Radverkehrsférderung ist nun das Radverkehrskonzept Bad Bentheim
von VAR+ erstellt worden.

Das Radverkehrskonzept bietet eine Strategie zum kurz-, mittel- und langfristig angestrebten Ausbau
der Infrastruktur, dem Service und der Offentlichkeitsarbeit und dient damit als Entscheidungsgrund-
lage fur Politik und Verwaltung zur Erstellung von Investitionsprogrammen sowie fir die Bereitstel-
lung von Haushaltsmitteln.

Das Planungsbiro Verkehrsalternativen Radfahren plus Gehen (VAR+) vertritt folgende Auffassung:
JExistiert eine Verkehrsinfrastruktur, die Radfahren sicher, komfortabel, bequem erméglicht und
maglichst intuitiv erfassbar ist, entscheiden sich bei entsprechender begleitender Offentlichkeitsar-
beit viele Menschen bei ihrer individuellen Verkehrsmittelwahl gern fir das Fahrrad."

Basierend auf den vorliegenden Daten zum Modal Split, die Kreisstadt Nordhorn hat im Jahr 2017
einen Radverkehrsanteil von 40 Prozent, kdnnte eine Steigerung des Radverkehrsanteils auf 35 Pro-
zent ambitioniert, aber realistisch sein.

Das Gutachterteam schldgt als Zielwerte fir den Modal-Split Bad Bentheim im Jahr 2035 vor (siehe
Abbildung 5):

=~

» FuB =Rad = OPNV = MV-Mitfahrer = MIV

Abbildung 5: Vorschlag VAR+ fiir ein Modal Split -Szenario ,Pro Rad" Bad Bentheim 2035
(eigene Darstellung (VAR+, 2023))

Planungsbiro VAR+ Seite 4 von 62



Voriberlegungen und Netzanforderungen Radverkehrskonzept Bad Bentheim

2.3 Beteiligungs- und Abstimmungsprozess

Ein Kern des Projekts war es die verantwortlichen Personen in der Stadtverwaltung Bad Bentheims
und der Nachbarkommunen von Beginn an intensiv in den Bearbeitungsprozess zur Erstellung des
Radverkehrskonzeptes, insbesondere des Klassifizierten Radverkehrsnetzes einzubinden. Weiterhin
wurden der Landkreis und die Polizei bei der Abstimmung der vorgeschlagenen Mafl3nahmen betei-

ligt.
21. Marz 2023 Auftakt

13. Juni 2023 Abstimmung Klassifiziertes Radverkehrsnetz Bad Bentheim (RVN) mit Stadt-
verwaltung und Politik

Juniund Juli 2023 Beteiligung der Nachbarkommunen zur Erarbeitung des RVN

15.06. bis 21.09.2023 Meldungen zu Mangeln, Winschen und Vorschlagen konnten in der Stadtra-
deln- oder RADar!-App gegeben werden

18. September 2023  Bauausschuss

19. September 2023  Birgerbeteiligung, Befahrungstour

01. Marz 2024 Vorstellung der erarbeiteten Maf3nahmen in der Stadtverwaltung
21. Marz 2024 Vortrag RVN und Maf3nahmenportfolio Burgerschaft

22. April 2024 Vorstellung MaRnahmenkatalog Stadtverwaltung und Politik

16. Mai 2024 Vorstellung MaRnahmenkatalog Verkehrskommission in Nordhorn

16. September 2024  Vorstellung des Radverkehrskonzeptes im Bauvausschuss

Abbildung 6 ist der Flyer zur Birgerbeteiligung Uber die Stadtradeln- oder RADar!-App in Bad
Bentheim zu entnehmen.

Scannen Sie diesen QR-Code oder gehen Sie auf
ren, um sich gistrieren und an der

ilzunehmen. Vielen Dank!
Stadt Bad Bentheim

Mal

Burgerbeteiligung

Radverkehrskenzept
Stadt Bad Bentheim
www.radar-online:net/registrieren

SCHUTZSTREIFEN BAHNHOF SCHULEN BENUTZUNGSPFLICHT GEHWEG

KREUZUNGEN FAHRRADSTANDER RADSCHNELLWEGE FAHRRADSTRASSEN
FUSSGANGERZONE WINTERDIENST INTERMODALITAT BURGERBETEILIGUNG
GESUNDHEITSFORDERUNG SOZIALE STADT AUFENTHALTSQUALITAT GRUN
MODAL SPLIT OPNV GRUNE WELLE FAHRRADWEGE LASTENRADER KINDER

Abbildung 6: Flyer zur online-Birgerbefragung Bad Bentheim (eigene Darstellung (VAR+, 2023))
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Bestandsaufnahme und Analyse

3 Bestandsaufnahme und Analyse

Basis jeder Planung ist die Aufnahme der vorhandenen Gegebenheiten, die Bestandsaufnahme. Be-
gleitend zur Bestandsaufnahme und als deren Ergebnis erfolgt die Analyse der erhobenen und recher-

chierten Daten.

Die folgende Abbildung 7 stellt die Bausteine eines Radverkehrskonzeptes mit der Bestandserhebung

als Basisbaustein schematisch dar.

""“'h.
- —
"'h-

_-~"" Workshop -
=TT Offentlichkeitsarbeit

MaRnahmenentwicklung und
Umsetzungskonzeption

Strecken Knoten

Liicken

Klassifiziertes Radverkehrsnetz

! Waunschlinien

Quelle-Ziel-Matrix Unfallanalyse

Bewertung der
Radverkehrs-
infrastruktur

"l  Grundlagenermittlung und Befahrung

|
! [ OPNV ][ Radschnellwege ][ Pedelec-Nutzung ]

Abbildung 7: Bausteine eines Radverkehrskonzeptes (eigene Darstellung (VAR+, 2024))

Im Folgenden werden die erhobenen Grundlagen- und Bestandsdaten sowie weitere Quellen vorge-
stellt, analysiert und in Bezug zum Planungsprozess des Radverkehrskonzeptes Bad Bentheim ge-

stellt.
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzept Bad Bentheim

3.2 Vorhandene Konzepte und Planungen

3.1.1 Haushaltsbefragung fur den Landkreis Grafschaft Bentheim, 2017

Die ,Haushaltsbefragung fir den Landkreis Grafschaft Bentheim, 2017" gibt Aussagen zur Verkehrs-
mittelwahl in Bad Bentheim (vgl. Planungsbiro VIA eG, 2019):

EIf Prozent zu Fu3, 25 Prozent mit dem Fahrrad und vier Prozent OPNV, also immerhin 40 Prozent
Umweltverbund, dazu neun Prozent Pkw-Mitfahrer. Der hochste Anteil entfallt im Modal-Split der
Stadt Bad Bentheim mit 51 Prozent auf den Pkw.

Weiteres Ergebnis dieser Haushaltsbefragung ist, dass die weitaus meisten Schiler die Schule mit
dem Fahrrad erreichen.

Der in Bad Bentheim mit elf Prozent hdchste Anteil des FulRverkehrs im Landkreisvergleich wird mit
der higeligen Topografie, den engen Gassen und dem Kopfsteinpflaster im Innenstadtgebiet Bad
Bentheims erklart.

Fazit fir die Erstellung des Radverkehrskonzeptes:

1. Enge Rdume beginstigen die individuelle Entscheidung fur FulRverkehr
2. Weite Rdume motivieren zur Nutzung des Kfz
3. Radverkehrvor allem auf ebene Strecken und Wegen mit Asphalt-Oberflachen

(Vgl. Planungsbiro VIA eG, 2019)

3.1.2 Stadtentwicklungskonzept Bad Bentheim, Verkehrsuntersuchung

Das ,Stadtentwicklungskonzept Bad Bentheim" basiert auf der vom Verkehrsplanungsbiro Hinz
2008 durchgefihrten Verkehrsuntersuchung und wurde vom Planungsbiro SSR — Schulten Stadt-
und Raumentwicklung, Dortmund erarbeitet. Das Verkehrskonzept wurde in diesem Zusammenhang
fortgeschrieben. (Vgl. Planungsbiro SSR, 2019)

Fazit fir die Erstellung des Radverkehrskonzeptes: Zeithorizont 2035

Der strukturwandelbedingte Verkehrszuwachs sollte moglichst klimaneutral méglich sein. Gleichzei-
tig steigen die Anspriche an Mobilitat und an Lebensqualitat. Radverkehr kann eine Moglichkeit sein,
Mobilitat zu fordern ohne lastige Nebenwirkungen wie Verkehrsemissionen und Flachenverbrauch.
(Vgl. Planungsbiro SSR, 2019)

3.1.3 Landes-Raumordnungsprogramm Niedersachsen (LROP) 2008
(2017 Anderung)

Fazit fUr die Erstellung des Radverkehrskonzeptes:

Eine integrative Verkehrsplanung mit abgestimmter Siedlungsentwicklung und Optimierung des
OPNV soll Mobilitat flichendeckend sichern und gleichzeitig den Kosten- und Zeitaufwand fur Ver-
kehr minimieren. Die Verlagerung vom MIV auf den Radverkehr soll durch stadtebauliche und ver-
kehrliche MalBnahmen unterstitzt und landesweit bedeutsame Radwegerouten sollen weiterentwi-
ckelt oder mindestens gesichert werden. (Vgl. Niedersdchsisches Ministerium fir Erndhrung,
Landwirtschaft und Verbraucherschutz, 2017)
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzept Bad Bentheim

3.1.4 Verkehrskonzept 2019

Die ,Fortschreibung des Verkehrskonzeptes im Rahmen des Stadtentwicklungskonzeptes und der
Stadtsanierung fur die Stadt Bad Bentheim" wurde 2019 von Zacharias Verkehrsplanungen erstellt
(vgl. Zacharias Verkehrsplanungen, 2019).

Fazit fir die Erstellung des Radverkehrskonzeptes:

Planungsraum Sanierungsgebiet Bad Bentheim mit Auswirkungen der umgebenden Verkehrsinfra-
struktur auf das Sanierungsgebiet

Radverkehr ist insbesondere mit der weiter voranschreitenden Nutzung von Pedelecs und E-Bikes
beziglich der gefahrenen Geschwindigkeiten bei der Flachennutzung dem Kfz-Verkehr zuzuordnen.

Ausnahme vom Mischverkehr: B 404 und L 39 mit zum Teil 10.000 Kfz/Werktag
Auf den anderen Hauptverkehrsstraf3en werden Schutzstreifen als MaRnahme empfohlen. (Punkt 87)
Fahrradpiktogramme (Punkt 88)

Auch wegen der zunehmenden Nutzung von Lastenradern oder Fahrradern mit Anhangern sollten
Radwege eher breiter ausgestaltet werden. (Punkt 91)

Gesonderte Ladestationen werden als nicht notwendig erachtet.
Forderung des touristischen Radverkehrs durch Servicestationen empfohlen.

Punkt 95 empfiehlt die Einrichtung von Fahrradabstellanlagen im Innenstadtbereich, von denen aus
Touristen das Stadtgebiet zu Ful3 erkunden konnen.

Die im Konzept ermittelten ,Fahrradachsen" wurden analysiert und bei der Planung des Klassifizier-
ten Radverkehrsnetzes Bad Bentheim bericksichtigt (siehe Abbildung 8). (Vgl. Zacharias
Verkehrsplanungen, 2019)

g R ;S

/:ﬂ ,,

Abbildung 8: Achsen fir Alltagsradverkehr (vgl. Zacharias Verkehrsplanungen, 2019)
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzept Bad Bentheim

3.1.5 Planungen des Landkreises Grafschaft Bentheim

Phase 1 des vom BMBF geforderten Wettbewerbs (2020) ,MobilitdtsWerkStadt2025 - Projekt An-
schlussmobilitdt zukunftsfdhig gestalten (AMZUG)" der Planungsgesellschaft Landkreis Grafschaft
Bentheim mbH (vgl. Planungsgesellschaft Landkreis Grafschaft Bentheim mbH, 2020):

Der wissenschaftliche Kooperationspartner Bergische Universitat Wuppertal fihrte multimodale Er-
reichbarkeitsanalysen zur Ermittlung bestehender Erreichbarkeitsdefizite im Umweltverbund sowie
Befragungen in den Zigen der Regionalbahn durch.

Identifizierung von drei Handlungsbedarfen bzw. Handlungsfeldern:

e Bestehende Angebote besser kommunizieren,
e bestehende Angebote verbessern
e neue Angebote der Multimodalitat schaffen

Diese drei Handlungsfelder sollten in Phase 2 des Projektes angegangen werden, dafir wurde jedoch
keine Forderzusage erteilt.

Fazit fir die Erstellung des Radverkehrskonzeptes:

Eine Starkung der Kombination aus OPNV und Fahrrad sowie guter burgerlicher Einbindung in der
Grafschaft Bentheim kann die individuelle Entscheidung zur Nutzung der Verkehrsmittel des Umwelt-
verbundes fordern.

(Vgl. Planungsgesellschaft Landkreis Grafschaft Bentheim mbH, 2020)
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3.2 Vorhandenes Wegenetz

3.2.1 Schienennetz und OPNV per Bus

Das Schienennetz ermdglicht besonders hochrangige Verbindungen. Die Trassen des Schienennetzes
verbinden die zentralen Orte und umliegenden Kommunen direkt miteinander.

Der Bahnhof Bad Bentheim ist Grenzstation der Bundesbahn, hier halten alle Zige auf der ICE-Stre-
cke Amsterdam — Berlin und auf den Nahverkehrsstrecken Hengelo — Bad Bentheim — Osnabrick —
Bielefeld. Seit Juli 2019 ist die fir den Personenverkehr reaktivierte Teilstrecke Bad Bentheim — Neu-
enhaus in Betrieb. Betreiber der RB 56 ist die Bentheimer Eisenbahn AG (https://www.be-mobil.de/).
(Vgl. Bentheimer Eisenbahn AG, 2024)

Das Streckennetz mit dem Liniennetzplan der RB 56 ist in Abbildung g dargestellt.
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s Regionalbahn

s RB56

N
&
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Miinster (Westf.) Hbf I\I
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] E/ISENBAHN AG LNVG

Krefeld

Abbildung 9: Streckennetz und Liniennetzplan der RB 56 (vgl. Bentheimer Eisenbahn AG, 2024)
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzept Bad Bentheim

Linienbusverkehr gibt es in Richtung Nordhorn, Rheine, Schittorf, Gronau, die Linien werden von
der Verkehrsgemeinschaft Grafschaft Bentheim (VGB) betrieben (vgl. Verkehrsgemeinschaft
Grafschaft Bentheim, 2024).

Buslinien:

e Linie 40/50: Nordhorn — Bad Bentheim
e Linie 60: Schittorf — Bad Bentheim — Gronau
e Linie 62: Gildehaus — Bad Bentheim — Holt & Haar

Abbildung 10 ist der Liniennetzplan der VGB mit den Buslinien in Bad Bentheim zu entnehmen.
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Abbildung 10: Liniennetzplan der VGB (vgl. Verkehrsgemeinschaft Grafschaft Bentheim, 2024)

3.2.2 Klassifizierte StrafRen

Klassifizierte (Bundes-, Landes-, Kreis-) Strafen sind besonders hochrangige Verbindungen, insbe-
sondere verbinden sie die zentralen Orte miteinander. In vielen Fallen sind die klassifizierten Straf3en
fur den Radverkehr nicht sicher nutzbar, wirden jedoch praktische Verbindungen darstellen.

Bad Bentheim liegt unweit des Schnittpunktes der Autobahn 30 (A 30) Niederlande — Osnabrick —
Hannover und der A 31 Ruhrgebiet/Rheinland — Ostfriesland.

Durch das Gemarkungsgebiet Bad Bentheims verlaufen folgende klassifizierte Straf3en:

e Bundesstralte 403 (B 403) Coevorden (NL) — A 31 Anschlussstelle 29 Ochtrup-Nord
(vgl. Wikimedia Foundation Inc., 2024)

e LandesstrafRe 39 (L 39) NL - Bad Bentheim — L 501in NRW
(vgl. Wikimedia Foundation Inc., 2022)
e Kreisstral3e og (K 09) B 403 — Ochtruper Straf3e — Suddendorf
e Kreisstrafe 10 (K 10) L 39— Im Sieringhoek — KV Ochtruper Strafse Kg
o Kreisstrafl’e 26 (K 26) Nordhorn — Baumwollstral3e — Gewerbegebiet

(vgl. Landkreis Grafschaft Bentheim, 2016)
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzept Bad Bentheim

In Abbildung 11 ist ein Ausschnitt aus der "Kreisstraf3enkarte Landkreis Grafschaft Bentheim™ mit
den klassifizierten Strafen in Bad Bentheim dargestellt.

Abbildung 11: Ausschnitt aus der "Kreisstrafl3enkarte Landkreis Grafschaft Bentheim"
(vgl. Landkreis Grafschaft Bentheim, 2016)

3.2.3 Fernradwege und touristische Radrouten

Fokus des Radverkehrskonzeptes sind die Alltagsradverbindungen. Jedoch nutzen Fernradwege, tou-
ristische Routen und Alltagsrouten oftmals dieselben Wege, da sie dhnliche Anforderungen aufwei-
sen. Die folgenden Fernradwege und touristischen Themenradrouten verlaufen durch das Gemar-
kungsgebiet Bad Bentheims.

Internationale Route

e Oranjefietsroute - Nordhorn — Bad Bentheim
e Oranjefietsroute - o4 Bad Bentheim Ortsteil Gildehaus — De Lutte (Lange: 19 Kilometer)

(Vgl. MarketingOost, 2024)
Regionale Routen
e Grafschafter Fietsentour, Hauptroute (GFH)
(Vgl. Hoffmann, 2024)
Ortliche Routen

e Grafschafter Fietsentour, Rundroute 2 (GF2)

e Grafschafter Fietsentour, Rundroute 22 (GF22)
e Grafschafter Fietsentour, Rundroute 24 (GF 24)
e Grafschafter Fietsentour, Rundroute 3 (GF3)

e Gildehaus-Dinkel-Route (GD)

(Vgl. Hoffmann, 2024)
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzept Bad Bentheim

Die Verldufe der touristischen Radrouten aus Waymarked Trails im Bereich des Gemarkungsgebietes
Bad Bentheims sind in Abbildung 12 dargestellt.

Abbildung 12: Touristische Routen in Bad Bentheim (vgl. Hoffmann, 2024)

Waymarked Trails ist ein Open-Source Dienst, der touristische Radrouten sowie weitere Radwege-
netze in einem Dienst vereint. Waymarked Trails zeichnet sich durch seine Aktualitadt aus und kann
daher bei der Konzepterstellung von Nutzen sein.
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3.3 Bestandsdaten der Stadt Bad Bentheim

3.3.1 Gewerbestandorte und Arbeitsplatzkonzentrationen

Der 162 Hektar grofée Gewerbepark Bad Bentheim — Gildehaus liegt direkt an der Autobahnanschluss-
stelle Gildehaus der Autobahn 30. Weitere Arbeitsplatzkonzentrationen wie zum Beispiel an der Hen-
geloer Straf3e in Gildehaus, an der Deilmannstraf3e und Industriestraf3e sowie Ochtruper Straf3e / Lie-
bigstraf3e wurden erfasst, kartografisch dargestellt und bei der Planung des Klassifizierten Radver-
kehrsnetze Bad Bentheim bericksichtigt.

Die Standorte grofRerer Unternehmen und die Lage weiterer Gewerbestandorte und Arbeitsplatzkon-
zentrationen im Bereich von Bad Bentheim sind Abbildung 13 zu entnehmen.
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Abbildung 13: Standorte groRRerer Unternehmen
(eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)

3.3.2 Radwegweisung Stadt Bad Bentheim

Die Radwegweisung stellt insbesondere fir Auswartige und Gaste ein gutes Hilfsmittel dar, um wich-
tige Zielpunkte schnell und direkt auf sicheren Wegen zu erreichen.

In der Grafschaft Bentheim existiert ein Knotenpunktsystem. Dies erleichtert den Radfahrenden sich
im Netz zwischen den einzelnen Knotenpunkten besser zu orientieren.
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzept Bad Bentheim

Das Knotenpunktsystem der Grafschaft Bad Bentheim besteht derzeit aus
e 250 durchnummerierten Knotenpunkten,

o die Knotenpunkte stehen an wichtigen Kreuzun-
gen, Abzweigen oder an Points of Interest (POI),

e dort ist je eine Ubersichtstafel mit Lageplan und
Darstellung angrenzender Knotenpunkte vorhan-
den.

Das System der Knotenpunkte ermdéglicht eine Orientie- Abbildung 14: Beispielwegweiser aus Bad
rung von Knoten zu Knoten. Bentheim (eigenes Foto (VAR+, 2023))

In Abbildung 14 ist ein Radwegweiser vom Typ Pfeilwegweiser mit mehreren Einschubplaketten fur
die touristischen Themenrouten dargestellt, unter anderem ist dort auch der Hinweis auf den nachs-
ten Knotenpunkt gut zu erkennen.

Ein Ausschnitt des Radwegweisungsnetzes der Stadt Bad Bentheim mit Darstellung der Knoten-
punkte ist Abbildung 15 zu entnehmen.
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Abbildung 15: Ubersichtsplan Knotenpunktwegweisung (vgl. Grafschaft Bentheim Tourismus, o. J.)
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Radverkehrskonzept Bad Bentheim

Erlauterungen zum Knotenpunktsystem der Radwegweisung

In der auch touristisch gepragten Region der Stadt Bad Bentheim gibt es die Knotenpunktwegwei-

sung (Abbildung 16).

Das Knotenpunktsystem beinhaltet mehrere Knoten, sogenannte Point of Interest (POI’s), die fur in-

dividuelle Routen zusammengestellt werden.
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Abbildung 16: Knotenpunktwegweisung (vgl. HMWEVL, 2018)
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Bestandsaufnahme und Analyse Radverkehrskonzept Bad Bentheim

3.4 Quellen und Ziele, Wunschliniennetz

Bei der Ermittlung der Quell-Ziel-Beziehungen wird zwischen einer grof3rdumigen und einer kleinrdu-
migen Betrachtung unterschieden.

Quell-Ziel-spezifische Fahrbeziehungen der unterschiedlichen Nutzendengruppen kénnen sich im
Alltags-, Einkaufs-, Schul- sowie Freizeitradverkehr unterscheiden. Mogliche Quellen und Ziele in Bad
Bentheim wie

e Wohn- und Arbeitsplatzschwerpunkte,
e Einkaufsschwerpunkte,

e Schulstandorte,

e OPNV-Haltepunkte,

e Freizeit- und Sporteinrichtungen und
e Kultureinrichtungen

wurden ermittelt und in der Karte ,Wunschliniennetz Bad Bentheim" dargestellt.

3.4.1 Schnittstellen OPNV - Radverkehr

Bei der Umsetzung von Umwelt- und KlimaschutzmalRnahmen spielt neben dem Fuf3- und Radver-
kehr der 6ffentliche Personennahverkehr eine entscheidende Rolle. Um den Radverkehr zu starken,
ist eine gute Vernetzung mit dem OPNV wichtig. An den Haltestellen und Bahnhdéfen ist eine entspre-
chende Infrastruktur (Fahrradabstellanlagen, Ladestationen fir Pedelecs, Informationsangebote)
Grundbestandteil einer Strategie, die eine nachhaltigere Mobilitdt zum Ziel hat. Bahnhofe und Halte-
punkte gehoren daher zu den wichtigsten Quell- und Zielpunkten des Radverkehrs. Ihnen wurde da-
her bei der Planung des Radverkehrsnetzes eine hohe Prioritdt eingeraumt.

3.4.2 Schulen und Schulradroutennetze

Als Verkehrserzeuger spielen Schulen vor allem in der Nahmobilitat innerhalb einer Stadt eine wich-
tige Rolle. Fur die Mobilitatsentwicklung der Heranwachsenden haben Schulen durch ihren Bildungs-
auftrag eine besondere Verantwortung. Im Vordergrund bei der Planung von Radverkehrsanlagen
steht daher die Sicherheit der Schilerinnen und Schiler im Straf3enverkehr.

3.4.3 Weitere radverkehrsrelevante Ziele

Mit Hilfe von OpenStreetMap Daten und dem Geoportal der Stadt Bad Bentheim wurden weitere
Quell- und Zielorte identifiziert. Insbesondere Einkaufsstandorte, Restaurants, Freizeit- und Gemein-
deeinrichtungen konnten so hervorgehoben und bei der Planung des Radverkehrsnetzes bericksich-
tigt werden.

Wohngebiete und Gewerbegebiete konnten anhand von Luftbildern identifiziert werden und wurden
entsprechend der festgestellten Bebauungsdichte sowie der Anzahl geparkter Kfz bei der Konzeption
berlcksichtigt.

3.4.4 Wunschliniennetz

Wunschlinien bezeichnen gewiinschte, abstrakte Verbindungen. Sie werden meist ohne Ricksicht auf
vorhandene Barrieren festgelegt. Diese Wunschlinien gilt es anschlief3end zu Routen ,umzulegen®,
was wegen naturlichen Hindernissen, wie steilen Hangen oder Flissen, nicht immer moglich ist.
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Trotzdem bilden Wunschlinien eine praktische Grundlage, um das Radverkehrsnetz festzulegen. Fir
Bad Bentheim wurden inner- und Uberortliche Wunschlinien definiert.

Innerortliche Wunschlinien

Die innerortlichen Wunschlinien der Stadt Bad Bentheim zeigen bei kleinraumiger Betrachtung ins-
besondere die innerodrtlichen Ziele von zentraler Bedeutung. Innerértliche Ziele des Radverkehrs sind
hierbei beispielsweise Arbeitsplatzschwerpunkte, Einkaufsgelegenheiten, Schulen, Stationen des
OPNV und Freizeitziele sowie Wohnschwerpunkte.

Uberdrtliche Wunschlinien

Die Uberdrtlichen Wunschlinien Bad Bentheims dienen der groRrdumigen Betrachtung zu erreichen-
der Uberdrtlicher Ziele. Uberdrtliche Ziele des Radverkehrs sind hierbei beispielsweise:

e Nachbarkommunen

e Schnittstellen zu den Uberdrtlichen Radwegen
e Arbeitsplatz- und Wohnschwerpunkte

e Bahnhofe | OPNV (Umweltverbund)

Abbildung 17 ist das Wunschliniennetz der Stadt Bad Bentheim zu entnehmen. Das ,Wunschlinien-
netz Bad Bentheim" ist zudem als Anlage Karte 3 Bestandteil des Abschlussberichtes zum Radver-
kehrskonzept Bad Bentheim.

Abbildung 17: Wunschliniennetz Bad Bentheim
(eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)
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3.5 Unfallanalyse

Zur Analyse der Unfélle wurden die Daten herangezogen, die durch den Auftraggeber Stadt Bad
Bentheim Ubermittelt wurden.

Nachfolgend wurden nur Unfdlle mit Fahrradbeteiligung und Personenschaden auf der Gemarkung
der Stadt Bad Bentheim betrachtet. Die Zahlen beziehen sich auf die Anzahl der Unfallvorgdnge und
nicht auf die Zahl an Beteiligten oder Verletzten.

In Abbildung 18 sind die Radverkehrsunfdlle im Gemarkungsgebiet Bad Bentheim dargestellt.

Abbildung 18: Unfallkarte mit Radverkehrsunfallen auf der Gemarkung Bad Bentheim
(eigene Darstellung (VAR+, 2023), Daten: Stadt Bad Bentheim, Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)

Die Karte 4 ,Unfélle mit Rad- und Ful3verkehrsbeteiligung 2017 bis 2021" ist Bestandteil des Ab-
schlussberichtes zum Radverkehrskonzept Bad Bentheim.

Analyse der Unfalle mit Beteiligung von Radverkehr

1. Unfall 201800623357 gemeinsamer Geh- und Radweg Ochtruper StralRe, Vorfahrt der Rad-
fahrerin wird von Kfz missachtet, Radfahrerin leichte Verletzung, Krankenhaus; P2

Radfahrerin fahrt rechts von der Kfz-StralRe

2. 201800802785 Bahnhofstraf3e Rf steigt vom Rad, um Bahnhofstralie am abgesenkten Bord
zu Uberqueren, Pkw fahrt rickwarts aus Einfahrt, linkes Bein unter Pkw, leichte Verletzung

Radfahrer war abgestiegen, stand auf dem Gehweg, um an abgesenktem Bordstein die Fahrbahn zu
Uberqueren

3. 201800959257

‘ Alleinunfall auf Radweg

4. 201800963204 Pkw von Neustadtstral3e rechts auf BahnhofstralRe, Radfahrerin auf Gehweg
Bahnhofstraf3e Richtung Ortszentrum

‘ Radfahrerin nutzt Gehweg der Bahnhofstral3e
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5. 201801257882 Auffahrunfall, Fahrrad und Auto bremsenin Hohe Ochtruper Strafe 22 wegen
Gegenverkehr und enger Fahrbahn durch parkende Kfz, Tempo 50

‘ Enge Fahrbahn mit parkenden Kfz

6. 201801527019 In der Ochtruper StralRe 24 fahrt Auto stadteinwarts an parkenden Kfz vorbei
und ein Fahrrad stadtauswarts ohne Licht. Radfahrer stirzt beim Bremsen.

‘ Enge Fahrbahn mit parkenden Kfz

7. 201900827622 E-Bike-Fahrer auf gemeinsamen Geh- und Radweg Ochtruper Straf3e in Rich-
tung stadtauswarts, also regelwidrig, sto/3t mit Rennradler zusammen, der den gemeinsamen
Geh- und Radweg in vorgeschriebener Richtung benutzt.

Zu schmaler gemeinsamer Geh- und Radweg innerorts, Regelunkenntnis da sehr viele gemeinsame
Geh- und Zweirichtungsradwege aulRerorts vorhanden sind

8. 201900972773 Fahrbahnnutzung, Sturz eines Radfahrers durch Kreislaufbeschwerden, er
bleibt unverletzt

Alleinunfall Fahrbahnnutzung unverletzt

9. 201901009816 BahnhofstralRe Richtung stadtauswarts, Hausnummer 11 Kinder auf Gehweg,
beim Bremsen stirzen beide Radfahrer, leichtverletzt, unklar, ob Gehweg oder Fahrbahn ge-
nutzt wurde

‘ unklar

10. 202000608828 Radweg Bahnhofstral3e in Richtung Rheiner StralRe, Radfahrer weicht einer
in seinem Fahrweg liegenden Jacke aus und stirzt

‘ unklar

11. 202000658422 Radfahrerin Ochtruper StralRe stadtauswarts muss in Hohe der Hausnummer
28 um einen Zusammenstof3 mit Pkw, der an geparkten Autos vorbeifahrt, zu verhindern,
sehr abrupt bremsen.

Enge Fahrbahn mit parkenden Kfz

12. 202001342203 Schittorfer StraRe [Kfz missachtet rechts-vor-links Vorfahrt des aus Apothe-

ker-Drees-Straf3e kommenden Radfahrers, dieser stirzt auf regennasser Fahrbahn und ver-
letzt sich leicht

Fahrbahnnutzung

13. 202001410666 Im Stegehoek, sechs Meter breite Fahrbahn von einem Radfahrer auf der lin-
ken Seite benutzt, dies fihrt zu Zusammenstol3, Verletzungen eines Radfahrers an Arm und
Bein

‘ unklar

14. 202100109937 Radfahrer auf gemeinsamem Geh- und Zweirichtungsradweg Ochtruper
Straf3e wird von Pkw aus Heimstattenweg Ubersehen

‘ Gemeinsamer Geh- und Zweirichtungsradweg

15. 202100364224 Radweg Ochtruper Strafe Kreisverkehr SudstralRe Paulinenweg, Radweg
SidstrafRe Hinterrad Bordstein Sturz Bordsteinkante

‘ Hochbordradweg
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16. 202100837580 Nutzung des Radwegs Ochtruper Stralde entgegen der vorgeschriebenen
Fahrtrichtung Zusammenstol3 mit aus Richtung Suddendorf kommendem Radfahrer Zusam-
menstof3 an Einmindung

‘ Gemeinsamer Geh- und Radweg

17. 202101051907 Radweg Ochtruper Stralse Richtung Heimstattenweg, Zusammenstol3 beim
Uberholen auf zu schmalem gemeinsamen Geh- und Zweirichtungsradweg

‘ Gemeinsamer Geh- und Zweirichtungsradweg

18. 202101476601 BahnhofstralRe unklar ob Radfahrer auf Fahrbahn oder Gehweg fahrt, als er
von Pkw, der vom Parkplatz Apotheke Hausnummer 7 kommt, angefahren wird

‘ unklar

19. 202101501574 Ochtruper Straf3e Fahrrad mit Anhanger, Lkw fahrt in Fahrbahn des Radfah-
rers, der beim Versuch auszuweichen stirzt
‘enge Fahrbahn und Tempo 50 und parkenden Fahrzeuge|

20. 202200184695 Pkw in Ochtruper Straf3e in Richtung Schlof3stralRe, E-Bike in Richtung
Sudstrale, Pkw versucht parkenden Pkw auszuweichen, Radfahrer stirzt beim Ausweichen
‘enge Fahrbahn und Tempo 50 und parkenden Fahrzeuge|

21. 202200314818 Heimstattenweg/Ochtruper StralRe, Kfz Gbersieht Fahrrad auf gem. Geh- und
Radweg

‘ Gemeinsamer Geh- und Radweg

22. 202200789013 Bahnhofstralde, rechtsseitiger Radweg, in Hohe Eisenbahnstraf3e kommt
Radfahrer entgegen der vorgeschrieben Fahrrichtung einem anderen Radfahrer entgegen,
frontaler Zusammenprall

‘ Gemeinsamer Geh- und Radweg

23. 202200877883 Im Stegehoek Radfahrerin verletzt sich bei Zusammenstof3 mit Absperrpfos-
ten an Parkplatz Spielothek

‘ unklar

24. 202201107798 Radweg Ochtruper StralRe, Radfahrer wird Gbersehen von Kfz, das aus dem
Kreisverkehr unter Missachtung des Vorrangs beim Abbiegen ausfahrt.

‘ Gemeinsamer Geh- und Radweg

25. 202201140151 Bahnhofstral3e, ein Wohnwagen missachtet Abstand beim Uberholen eines
Radfahrers

‘ Fahrbahnnutzung

26. 202201596498 Aus Bahnhofstral3e linksabbiegender Pkw verletzt in Neustadtstral3e warten-
den Radfahrer leicht.

‘ Fahrbahnnutzung
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26 erfasste Unfille, davon:

12 Unfélle in Verbindung mit der Nutzung eines Gehwegs oder gemeinsamen Geh- und Radwegs
5 Unfalle auf enger Fahrbahn mit parkenden Kfz

4 Unfélle bei Fahrbahnnutzung

5 Unfélle, bei denen unklar ist, ob die Fahrbahn oder der Hochbordweg genutzt wurde

In Abbildung 19 ist die stark genutzte Stelle fir die Uberquerung der L 39 und somit ein potentieller
Unfallschwerpunkt in Bad Bentheim dargestellt.

Abbildung 19: Unfallschwerpunkt - stark genutzte Stelle fur die Uberquerung der L 39 (eigenes Foto (VAR+, 2023))
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3.6 Verkehrszahlungen

Mit Unterstitzung der Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen Niedersachsen (AGFK)
fuhrte die Stadt Bad Bentheim vom 27. Januar bis 31. Marz 2024 Zdhlungen des Radverkehrs an in
Abstimmung mit VAR+ ermittelten Ortlichkeiten durch (vgl. Stadt Bad Bentheim, 2024b).

Z&hlungen des Radverkehrs 2024

e Zahlstelle 1: Rheiner Straf3e / Nordring
e Zahlstelle 2: Rheiner Strafse / Bahnhofstralse

Die Ergebnisse beider Zahlungen unterstitzen die Forderung nach mehr Verkehrsflache fir Radver-
kehr. So fuhren zum Beispiel in der Spitzenstunde 40 Radfahrten auf dem gemeinsamen Geh- und
Radweg Rheiner Straf3e / Bahnhofstrale, der Ful3verkehr wurde leider nicht gezahlt. (Vgl. Stadt Bad
Bentheim, 2024b)

Die Verkehrsmengen an ausgewahlten Knotenpunkten in Bad Bentheim aus den Jahren 2007 und
2018 sind Abbildung 20 zu entnehmen.

Verkehrswichtige HauptverkehrsstraBien
BundesstraBe

e Landesstralle

= Kreisstralle

= Gemeindestrafle

= === Sammelstrale

7

11.060
111870
=7

Abbildung 20: Verkehrsmengen 2007 und 2018 (vgl. Zacharias Verkehrsplanungen, 2019)
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3.7 Befahrungen und Befahrungsnetz

Im Verlauf des Projekts wurden mehrere Befahrungen der Strecken in Bad Bentheim durchgefihrt,
dabei wurde mittels Video- und Fotoaufnahmen die Verkehrsinfrastruktur erfasst und der bauliche
Zustand der Radverkehrsverbindungen bewertet. Wichtig war es, aufgrund der vorhandenen Fl&-
chenkonkurrenzen und Verkehrszusammensetzung, einen Uberblick zur Klassifizierung der Trassen
entsprechend der Realisierungschancen zu gewinnen.

Das zu befahrende Netz wurde aus der Bestandskarte inklusive des derzeitigen Standes des RVN Bad
Bentheim abgeleitet. Hierbei wurden unter anderem Gefdhrdungspotenziale und Konfliktstellen so-
wie lokale und regionale Handlungsbedarfe im Bestandsnetz erhoben bzw. abgeleitet.

Die Bestandsaufnahme zielte darauf ab, Potenziale zu erkunden, bedarfsgerechte Radverkehrsinfra-
struktur von durchgangigen homogenen FiGhrungsformen im Bestand zu ermitteln und z. B. fehlende
Anschlisse (LUckenschlisse) zu den Zielen des Radverkehrs in Bad Bentheim und in den Nachbar-
kommunen zu identifizieren. Die Radverkehrsinfrastruktur wurde bedarfsgerecht sowohl auf die An-
spriche der Berufspendlerinnen und -pendler als auch auf die des Schiler-, Einkaufs- und Freizeitrad-
verkehrs Gberprift.

Nach Konzipierung, Abstimmung und Beschluss des Klassifizierten Radverkehrsnetz wurde, als Basis
fur die anschlief3ende detaillierte Maf3nahmenplanung, eine zweite technische Befahrung durchge-
fuhrt. Die Strecken des Radverkehrsnetzes wurden mit dem Fahrrad befahren, nach festgelegten Kri-
terien bewertet sowie ein GPS-Track aufgezeichnet. Die dabei erfassten Videos und Fotos wurden
wahrend der Maldnahmenplanung verwendet. Wichtig war dabei die Detailbetrachtung von Knoten-
punkten. An Knoten mit festgestelltem Handlungsbedarf wurden die Fahrlinien des Radverkehrs er-
fasst und dokumentiert, um die Konflikte besser beurteilen und erforderliche Malinahmen zur Siche-
rung und Qualitatssteigerung ableiten zu kénnen.

Abbildung 21 sind die per GPS aufgezeichneten Befahrungstracks der Erstbefahrung sowie der zwei-
ten technischen Befahrung von 2023 in Bad Bentheim zu entnehmen.

. ; T i ] a .7 3 -r — Radverkehrskonzept m
9 Beuningen, z g X 3 L 5, Mthmed | " Bad Bentheim < |
’ : tl 3 : % | é ) Befahrung VAR+ |

souneatt a8 Wengsel % AN i 3 | — Befahrungstrack |

J Kommunengrenze
Isterberg\_% Stand: 16.05.2023
MaRstab: 1:45.000 (A3)
Kartengrundlage:
. OSM Mitwirkende
-t | 5 Bearbeitung: Laura Hennig
/ e Vil s i $ { Planungsbiro VAR+ -
1 ¢ Riedeselstrale 48
" o 64283 Darmstadt
Quendorf ", ! Tel.: 06151-1019105
\ ate E-Mail: info@varplus.de

| A L. Schittorf
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Suddengdmerm

Abbildung 21: Befahrungskarte Bad Bentheim inkl. Befahrungstracks 2023
(eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)
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3.8 Handlungsbedarfe

Radverkehrskonzept Bad Bentheim

Aus den aufgenommenen Bestandsdaten wurden Handlungsbedarfe abgeleitet. Die folgenden bei-
den Abbildungen (Abbildung 22 und Abbildung 23) zeigen einen Uberblick zu den Handlungsbedarfen
im Ostlichen und westlichen Bereich des Gemarkungsgebietes.

Abbildung 22: Handlungsbedarfe Bentheim

(eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)

Handlungsbedarfe

Streckenabschnitt

LQ Konflikte zw. Rad-[Kfz-Verkehr

Konflikte am Knotenpunkt

“ *:| Konflikte zw. Rad-/Fulbverkehr |
'] langsamer/schneller Radverkehr

@ Engstelle

Fehlende/mangelhafte
Querungsstelle

Mangelhafte Oberfliche

4

‘ Kcmmunengrenze

Stand: 17.10.2023

Mal3stab: 1:12.000
Kartengrundlage: OSM Mitwirkende
Bearbeitung: Laura Hennig

Planungsbiro VAR+

Die Handlungsbedarfe sind Ergebnisse aus der theoretischen Be-
standsaufnahme, den Befahrungen und Begehungen, der Aus-
wertung und Analyse des Unfallgeschehens sowie der Nennungen
bei der jahrlichen Aktion Stadtradeln 2022.

Die Gesamtdarstellung der Handlungsbedarfe im Stadtgebiet Bad
Bentheims ist als Karte 5 Handlungsbedarfe Bestandteil des Rad-
verkehrskonzeptes Bad Bentheim.

Alle Ortlichkeiten mit Handlungsbedarf wurden in der MaRnah-
menkonzeption betrachtet, um bauliche oder auch organisatori-
sche Moglichkeiten vorzuschlagen, mit deren Umsetzung die Ge-
fahren, Konflikte und Mangel beseitigt werden kénnen.
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In Abbildung 23 sind die Handlungsbedarfe im Bereich Gildehaus dargestellt.
\o

Handlungsbedarfe

Streckenabschnitt

Konflikte zw. Rad-/Kfz-Verkehr  |"%sy

Konflikte am Knotenpunkt

| % | Konflikte zw. Rad-/FuBverkehr |
%) |langsamer/schneller Radverkehr |z==='

Engstelle

Fehlende/mangelhafte
Querungsstelle

Mangelhafte Oberflache

Kommunengrenze

Stand: 17.10.2023
Mafstab: 1:12.000
K lage: OSM
Bearbeitung: Laura Hennig

T

Abbildung 23: Handlungsbedarfe Gildehaus
(eigene Darstellung (VAR+, 2023), Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)
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4 Netzkonzeption

Ziel ist es, ein komfortables Netz mit dem Fahrrad befahrbarer Strecken herzustellen, das sicheres
und zigiges Radfahren ermdglicht. Dazu wurden im ersten Schritt die Quellen und Ziele des Radver-
kehrs definiert und daraus das Wunschliniennetz fir die Stadt Bad Bentheim abgeleitet (Karte 3
Wounschliniennetz, Bestandteil des Abschlussberichtes zum Radverkehrskonzept Bad Bentheim). Im
zweiten Schritt wurde durch Umlegung des Wunschliniennetzes auf die Stralden und Wege des realen
Verkehrsraums ein Netz von Radverkehrsverbindungen sichtbar, das durch Ausbau und Gestaltung
den geforderten Ansprichen an Direktheit, Schlissigkeit und Sicherheit genigen soll.

Um bestehende Radverbindungen zu identifizieren, wurden verschiedene Grundlagendaten verwen-
det. Die genutzten Grundlagendaten sind in Kapitel 3 Bestandsaufnahme und Analyse beschrieben.

Die abgeleiteten Handlungsbedarfe (Karte 5 Handlungsbedarfe, Bestandteil des Abschlussberichtes
zum Radverkehrskonzept Bad Bentheim) wurden bei der MafRnahmenplanung bericksichtigt.

4.1 Klassifizierung und Netzsystematik

Im Kapitel Klassifizierung und Netzsystematik erfolgt die Kategorisierung des Radverkehrs nach den
Vorgaben der Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN) sowie die anschlieRende Hierarchisie-
rung des Klassifizierten Radverkehrsnetzes. Mit Hilfe dieser Hierarchiestufen kénnen MafRnahmen fir
den Radverkehr, die mitunter auch zu Lasten der Verkehrsqualitat anderen Verkehrsteilnehmer gehen,
begrindet werden.

Zur Herstellung einer verbindungsbezogenen Angebotsqualitdt fir den Alltagsradverkehr wurden
entsprechend der Richtlinien fir integrierter Netzgestaltung (RIN) drei Klassifizierungsstufen mit Ver-
kehrswegekategorien abgeleitet: Pendlerrouten, Basisrouten und Verdichtungsnetz (FGSV, 2008).

Pendlerrouten

Pendlerrouten verbinden die wichtigsten Zentren mit ihrem Umland. So werden Innenstadte, Bahn-
hofe, Schulzentren und Gewerbegebiete mit den umliegenden Wohngebieten verbunden. Die Routen
verlaufen mdglichst direkt. Die Wege sollen breit genug sein, um Uberholvorgange zwischen Radfah-
renden zu ermdglichen. An Knotenpunkten sollen sie, wenn moglich, bevorrechtigt werden. Auf Ne-
benstralen kdnnen bevorrechtigte Fahrradstraf3e eingesetzt werden. Es wird eine Reisegeschwindig-
keit von 20 Kilometern pro Stunde angestrebt (siehe Abbildung 24).

. f * kontinuierliche Fiihrungsformen ?D
f £ » Leitlinien auerorts -
~ » Piktogramme innerorts 2

O o . 2
> *  bevorrechtigte Flihrung S
o I tiber NebenstraRen é
“+  Zielsetzung ,Radschnellverbindungen” | v

a > g g =

Abbildung 24: Schaubild Pendlerrouten (eigene Darstellung (VAR+, 2021))
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Basisrouten

Basisrouten dienen zur Verbindung von Ortsteilen untereinander. Auf Basisrouten wird innerdrtlich
eine Reisegeschwindigkeit von 15 Kilometern pro Stunde angestrebt, so verlaufen diese Routen oft-
mals auf Nebenstralden mit rechts-vor-links Regelung (siehe Abbildung 25). Im Vergleich zu Pendler-
routen, welche durch ihre direkte Fihrung gezwungenermalf3en oftmals auf Hauptverkehrsstraf3en
verlaufen, liegen Basisrouten innerorts oftmals innerhalb von Tempo-30-Zonen. Sie bilden damit hau-
fig ruhige Alternativverbindungen, welche fir risikoaverse Nutzergruppen, wie etwa Schilerinnen
und Schiler, attraktiver sein kdnnen.

::' <+ Sicherung der Knotenpunkte gﬂ
w g * Visualisierung der Radverkehrsfiihrung | 2
Z e Qualitdtsmerkmale nach ERA 2010 ?,
Don o Radwegweisung / Rastplatze §o
n T * Einbeziehung der touristischen ﬁ
g S Radrouten =

Abbildung 25: Schaubild Basisrouten (eigene Darstellung (VAR+, 2021))
Verdichtungsnetz

Routen des Verdichtungsnetzes dienen dazu, Wohngebiete zu erschlieRen, einzelne Anlagen anzu-
binden oder weisen auf weitere, fir eine zigige Fahrt jedoch weitgehend unwichtige, Verbindungen
hin. 9o Prozent der Bevélkerung sollte innerhalb von 200 Metern eine klassifizierte Radroute errei-
chen konnen (vgl. FGSV, 2010, S. 10).

Verhadltnis der Klassifizierungsstufen zu den Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung

Die Klassifizierung des Radverkehrsnetzes Bad Bentheim beschreibt vor allem den gewiinschten Aus-
bau- und Qualitatsstandard. Im Gegensatz dazu definieren die ,Richtlinien fir integrierte Netzgestal-
tung" Routenkategorien nach zentralortlicher Funktion (vgl. FGSV, 2008). In beiden Systemen werden
zentralere Netzelemente hoher bewertet. Da die Systeme Ahnlichkeiten aufweisen, kann eine Uber-
setzung mit folgender Tabelle versucht werden (siehe Tabelle 1).

Tabelle 1: Klassifikation der Routen nach RIN 2008 und VAR+ (vgl. FGSV, 2008, S. 18; vgl. FGSV, 2010, S. 7)

RIN 2008
innerorts s
ARII Uberreg|onalg Radver- Rl mnergemelndlilche Rad- Radschnellverbindung
kehrsverbindung schnellverbindung
ARl regionale Radverkehrs— R mnergemelndillche Rad- Pendlerroute
verbindung hauptverbindung
AR IV nahraum|gg Radver- RIV mnergememdh;he Rad- Basisroute
kehrsverbindung verkehrsverbindung
) RV innergemeindliche Rad- Ve e

verkehrsanbindung

In den ,Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung" werden fir hohere Kategorien ebenfalls hohere
Fahrgeschwindigkeiten und weniger Unterbrechungen angestrebt (vgl. FGSV, 2008). Ziel ist es, das
Gesamtverkehrssystem zu optimieren. Ein wachsender Radverkehrsanteil kann aufgrund des gerin-
gen Flachenverbrauchs die Verkehrsleistung im Nahdistanzbereich (bis zu 15 Kilometer) steigern. Das
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Netzkonzeption Radverkehrskonzept Bad Bentheim

Verkehrsmittel Fahrrad Ubernimmt hierbei Anteile des Kfz-Verkehrs. Insbesondere MafRnahmen auf
Pendlerrouten kdnnen dazu beitragen.

Die angestrebte Reisegeschwindigkeit von 20 km/h soll mit entsprechenden Radverkehrsanlagen si-
chergestellt werden. Fahrzeitverluste durch lange Wartezeiten an Lichtsignalanlagen oder warte-
pflichtigen Knotenarmen sollen vermieden werden. Nach Vorgaben der RIN sind neben der Herstel-
lung derangestrebten Fahrgeschwindigkeit auch die Zeitverluste zu begrenzen. Tabelle 2 sind die Ka-
tegorien von Verkehrswegen fir den Radverkehr inklusive angestrebter Fahrgeschwindigkeiten und
Zeitverluste nach den Vorgaben der RIN zu entnehmen.

Tabelle 2: Kategorien von Verkehrswegen fir den Radverkehr inklusive angestrebter Fahrgeschwindigkeit (vgl. FGSV, 2008,
S. 18; vgl. FGSV, 2010, S. 7)

Angestrebte

Maximale Zeit-

Kategorie Fahrgeschwindigkeit alEle

[km/h]

Uberregionale

ARII . 20 - 30 15s
AuRerhalb Radverl::;;::::':mdung
beba.uter ARl Radverkehrsverbindungen 20-30 258
GEBISEE nahraumige
ARIV Radverkehrsverbindung 20-30 358
RII innergemeindliche 1E—2 i
Radschnellverbindung 5725
Innerhalb IR I mnergemeln(.illche 15— 20 -
Radhauptverbindung
BERSULER innergemeindliche
Gebiete IRIV 9 15-20 -

Radverkehrsverbindung

IRV innergemeindliche ) )
Radverkehrsanbindung

Die vorgenannten Kriterien fir die klassifizierten Routen dienen zur Orientierung und sollten zur Her-
stellung der nach den Regelwerken geforderten Qualitatsmerkmale mittel- bis langfristig umgesetzt
werden.
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4.2 Klassifiziertes Radverkehrsnetz Bad Bentheim

Das Klassifizierte Radverkehrsnetz Bad Bentheim (RVN) ist als Anlage Karte 1, Klassifiziertes Rad-
verkehrsnetz Bad Bentheim" Bestandteil des Radverkehrskonzeptes Bad Bentheim.

Inden folgenden drei Unterkapiteln werden die entwickelten Netzkategorien vorgestellt und die Rou-
tenverldufe ndher erldutert. Das Klassifizierte Radverkehrsnetz Bad Bentheim besitzt zusammenge-
fasst eine Gesamtlange von 188 Kilometern. Es wird in drei Kategorien differenziert, Pendlerrouten,
Basisrouten und das Verdichtungsnetz.

Tabelle 3 ist eine Aufteilung der einzelnen Netzkategorien bzw. Routenarten zu entnehmen.

Tabelle 3: Radverkehrsnetz Bad Bentheim (eigene Darstellung (VAR+, 2024))

Lange insgesamt davon Lickenschluss

Netzkategorie [km] [km]

5617 1,8

40,3 2,9

Verdichtungsnetz 91,0 0,9
Gesamt 188,0 5,6

4.2.1 Pendlerrouten - Verlauf und Beschreibung

Die Pendlerrouten durchqueren das Gemarkungsgebietes Bad Bentheim wie Hauptachsen von Nor-
den nach Suden und von Westen nach Osten und bilden die wichtigsten Radverbindungen. Sie er-
schlieRen weitere Orte innerhalb sowie auf3erhalb des Gemarkungsgebietes Bad Bentheim. Sie besit-
zen eine Gesamtlange von ca. 56,7 Kilometern, davon sind ca.1,8 Kilometer Luckenschlisse.

Pendlerroute 1 (P1): Ost — West — Verbindung, Lange: 11,1 Kilometer

Schittorf — Bentheimer Straf3e (L 39) - Rheiner Stralde (B403) — Bentheim Schlosspark - Rheiner
Straf%e (L39) — Ferienpark/Badepark — kinftiges Schulzentrum - Hengeloer StrafRe (L39) — Gildehaus
Anschluss Schule Gber B2— Oldenzaal und Hengelo

Abbildung 26: Lage und Verlauf Pendlerroute 1 im Klassifiziertes Radverkehrsnetz Bad Bentheim
(eigene Darstellung (VAR+, 2024), Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)
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» Verbindungsfunktion intrakommunal:
e Stadtteilzentren Bentheim und Gildehaus
e Anschluss an P2 zur ErschlieRung des Bahnhofs Bad Bentheim Gber P2
e Erschliel3ung des Rathauses Bad Bentheim Uber P2 und B2 sowie B4
Verbindungsfunktion interkommunal:
e Schittorf als Nachbarkommune im Osten
e Oldenzaal und Hengelo mit einer Vielzahl von Zielen in den Niederlanden im
Westen
Wichtigste Ost-West-Verbindung

Pendlerroute 2 (P2): Nord — Siid — Verbindung, Lange: 9,1 Kilometer

Isterberg zu Samtgemeinde Schittorf — Bahnhofstraf3e (B403) — Thermalsole- und Schwefelheilbad -
Bahnhof Bad Bentheim — Bahnhofstraf3e neben Schlosspark — SchlossstralRe, Rathaus — Ochtruper
Straf3e (Kg) — Kreuzung Sidstraf3e (P3) — Ochtruper Straf3e (B403) — Ochtrup und geplante Rad-
schnellverbindung Zwolle-Enschede-Minster (RSV) Masterplan Fahrradkorridor F35 EUREGIO

Abbildung 27: Lage und Verlauf Pendlerroute 2 im Klassifiziertes Radverkehrsnetz Bad Bentheim
(eigene Darstellung (VAR+, 2024), Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)

» Verbindungsfunktion intrakommunal:
e zwischen Arbeitsplatzkonzentration Thermalbad und Bahnhof sowie
e sudliche Stadtbereiche mit Wohnen und Gewerbe entlang der Ochtruper Straf3e

e Verbindungzu P1, B1, B2, B3 und Blnnen,

Verbindungsfunktion interkommunal:
e im Norden Uber Isterberg nach Nordhorn als Kreisstadt

e im Siden nach Ochtrup und zur geplanten RSV
Wichtigste Nord-Siud-Verbindung
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Pendlerroute 3 (P3): Nordhorn — Schittorf (Suddendorf) Mitte, Lange: 13,2 Kilometer

Nordhorn — Gildehauser Weg (K26) — Nordhorner Weg — Briicke Uber A3o — Nordhorner Weg — But-
terweg — Bahnibergang — Butterweg Knoten 67 — Butterweg / Alter Postweg Anschluss an P5 Knoten
77 — Gildehauser Stralde Knoten 30 — Gildehauser Straf3e / Rheiner Strafe Anschluss P1 — Wilhelm-
stralde — Pastuninkstraf3e - Paulinenweg — Sudstral3e — Kreuzung Ochtruper Straf3e (KVP) P2 — Sud-
dendorfer StrafRe (Kg) B6 Hohe Ohner Diek — nach Suddendorf

Abbildung 28: Lage und Verlauf Pendlerroute 3 im Klassifiziertes Radverkehrsnetz Bad Bentheim
(eigene Darstellung (VAR+, 2024), Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)

> Verbindungsfunktion intrakommunal:

ErschlieBung der Innenstadt

Verbindung zwischen Ferienpark und Innenstadt
Verbindung zu P1, P2 und zu P4 (Fahlstiege)
Verbindung zu B6

Verbindung Binnen Héhe Brennereistrafe
Verbindung V Zur Grof3en Maate Schwimmbad
Verbindung P5 Lingerstiege — Zum TUschenbrook
Verbindung B2 Wilhelmstraf3e — An der Mist
Verbindung B1 DUstere Stiege — Gut Langen

Verbindungsfunktion interkommunal:

im Norden Uber Anschluss an P$ Verbindung fir Gildehaus nach Nordhorn
im Osten nach Suddendorf als OT Schittorf und weiter Richtung Rheine

ErschlieBung der Stadtmitte Bad Bentheims
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Pendlerroute 4: Westachse: Gewerbegebiet — Gildehaus — Bardel - Gronau, Lange: 16, 4 Kilometer

P21 Hengeloer Strafe (L39) — Zur Grenze Baumwollstraf3e — Tallinner StrafRe — Budapester Strafl3e —
Holter Diek — Wegweiserknoten 37 — Fahlstiege — Olde Bolhaar Eco Service oder Zacke Gber Am Gor-
feld— Fahlstiege — P3 - Nordhorner Weg — Bahnibergang — Nordhorner Weg — Auf den Kuhlen — Bern-
hard-Hagels-Platz — Radstopp — Mersch — P12 Hengeloer Stral3e — Gronauer Stralse — Achterberg —
Bahnibergang — Bardel — Gronauer Stral3e

Abbildung 29: Lage und Verlauf Pendlerroute 4 im Klassifiziertes Radverkehrsnetz Bad Bentheim
(eigene Darstellung (VAR+, 2024), Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)

» Verbindungsfunktion:
e ErschlieBung der westlichen Gebiete und Anbindung Gber P1 und P3 an Innenstadt und
oOstliche Stadtgebiete
e ErschlieBung westliches Gewerbegebiet
e ErschlieBung Bardel
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Pendlerroute 5 (P5): Ferienressort — Gronau, Lange: 7,0 Kilometer

Ferienpark Gut Langen — Zum Ferienpark — P1 Rheiner Straf3e — Alter Postweg — Sieringhoek — Venn-
weg — Punkt 14 — Punkt 53 Einmindung Ochtruper Weg — Punkt 8o Ochtruper Diek Stadtgrenze —
Gronau und Radschnellweg

Abbildung 30: Lage und Verlauf Pendlerroute 5 im Klassifiziertes Radverkehrsnetz Bad Bentheim
(eigene Darstellung (VAR+, 2024), Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)

» Verbindungsfunktion: Erschlief3ung sidliche Stadtgebiete an P1
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4.2.2 Basisrouten

Die Basisrouten vervollstandigen die Pendlerrouten und erschliel3en zudem weitere Gebiete inner-
halb sowie aufRerhalb des Gemarkungsgebietes Bad Bentheim. Sie stellen Verbindungen zwischen
den Ortsteilen, zu den Schulen sowie zum Einkaufen dar. Sie besitzen eine Gesamtlange von
ca. 40,3 Kilometern, davon sind ca. 2,9 Kilometer Lickenschlisse.

Abbildung 31 zeigt schematisch den Verlauf der Basisrouten im Zusammenspiel mit den Pendlerrou-
ten und dem Verdichtungsnetz sowie dessen Lage innerhalb des Gemarkungsgebietes Bad Bentheim.

Abbildung 31: Lage und Verlauf der Basisrouten im Klassifiziertes Radverkehrsnetz Bad Bentheim
(eigene Darstellung (VAR+, 2024), Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)

Basisroute 1 (B1): Nordschiene Kurpark — Gewerbegebiet Nordwest, Léange: 9,7 Kilometer

Thermalsole- und Schwefelbad Bentheim GmbH — Am Bade — P2 — Am Bahndamm — Weg (zurzeit
Trampelpfad) zwischen Deilmannstraf3e und Bahngleisen — B Gewerbe — Hilgenstiege — Bahniber-
gang — neu zu befestigender Weg an Bahn — Weg namenlos — Gut Langen — Gildehauser Stral3e —
Dustere Stiege — Am Nordhang — Romberg — Auf den Kuhlen — Holter Diek — P4 Fahlstiege — Tallinner
Straf3e — Luxemburger Stral3e — Zur Grenze — Gewerbegebiet Nordwest

» Verbindungsfunktion:
e Arbeitsplatzkonzentration Thermalbad mit westl. Stadtgebieten und Gewerbegebiet
e Anschlussan P2 und P4

Basisroute 2 (B2): Mittelschiene, Lange 8,6 Kilometer

P1 Rheiner Straf3e — B403 - Schittorfer StrafRe — Am Wasserturm — Jugendherberge Bad Bentheim —
P2 - Schlossstral3e - Wilhelmstrafe — P3 (Pastuninkstral3e) — Leberichstiege — An der MUst — P5 (Alter
Postweg) — Waldweg schmal — Spielplatz Clara-Schumann-Strafe — Clara-Schumann-Strafe — Pie-
per-Werning-Strafée — Bentheimer Strafe - P1 Hengeloer Strale — nordlich der Bahngleise (Neubau
erforderlich) — Waldseiter Straf3e — Neubau parallel zur Bahn sudlich Buschweg — Buschweg — Henge-
loer Strafse — Neuer Weg ab Bahnhof Gildehaus — P1 (L39) Hengeloer Straf3e und P4 Gronauer Straf3e

Planungsbiro VAR+ Seite 35 von 62




Netzkonzeption Radverkehrskonzept Bad Bentheim

» Verbindungsfunktion:
e Verbindet alle Pendlerrouten untereinander (P1, P2, P3, P4, Ps)
e Innenstadterschliel3ung, Anbindung Jugendherberge und FreilichtbGhne Uber P2 an
Bahnhof

Basisroute 3 (B3): Sudschiene, Lange: 5,9 Kilometer

P2 (Ochtruper Stral3e (K9)) - Heimstattenweg (K10) — Im Sieringhoek (K10) — P5 (Alter Postweg) — P4
(Gronauer StrafRe (K10))

Verbindungsfunktion: Verbindung der P2, P4 und P5, sidliche StadtteilerschlieRung

Basisroute 4 (B4): Mersch (Gildehaus) — Neue Schule, Lange: 1,8 Kilometer
P4 (Mersch) — Buschweg B1 (Distere Stiege) — Neubauweg zum neuen Standort der Schule — Bschule

Verbindungsfunktion: Der Standort der geplanten Schule wird aus Richtung Gildehaus Gber den
Buschweg bis zur Dusteren Stiege und Uber den Weg parallel zur Bahnstrecke erschlossen.

Basisroute 5 (Bs): Lingerstiege — TUschenbrook, Lange: 2,0 Kilometer

Verbindungsfunktion: ErschlieBung der Innenstadt Bentheims mit Verwaltung, Einkauf und Schule
aus Richtung Stiden, Anbindung an B3 an Kreisstraf3e 10

Basisroute 6 (B6): Schittorfer Stral3e (B2) — Schuttorf, Lange: 2,5 Kilometer

Verbindungsfunktion: Ostliche Verbindung Uber die Stral3e Ohner Diek nach Schittorf

Basisroute Innenstadt Bentheim (Blnnen), Lange: 2,1 Kilometer

Verbindungsfunktion: Erschliel3ung der Supermarkte unweit SchloRpark, Erschlie3ung SchloRpark
Zubringer zu P1, P2, P3, B1, B2

Beschaffenheit: Parkweg, Mischverkehr, Kopfsteinpflaster, Umlaufsperren

Handlungsbedarf: Fahrflachen Radverkehr definieren, Fahrradparken etablieren

Basisroute Schule (B Schule), Lange: 2,7 Kilometer
Verbindungsfunktion: ErschlieBung geplanter Schulneubau
Zubringer P1, P3, B1, B2

Basisroute Einkauf (BEinkauf), Lange: 1,5 Kilometer
Erschlief3t Einkaufszentren

Basisroute Gewerbe (BGewerbe), Lange: 3,4 Kilometer

Bis jetzt nur Dellmannstraf3e vor KCA Deutag/Bentec — Hilgenstiege, Anschluss an By einkaufen In-
nenstadt

Verbindungsfunktion: Zubringer B1

Handlungsbedarf: Fahrflache fir Radverkehr definieren, Fahrbahnmarkierungen prifen, Parksitua-
tion Uberprifen, es gibt Anregungen im BauA, Parkflachen zu markieren
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4.2.3 Verdichtungsnetz

Das Verdichtungsnetz dient als Zubringer zu den Pendlerrouten sowie zum Basisnetz. Es vervollstan-
digt das Klassifizierte Radverkehrsnetz und ermdglicht eine flachige Erschliel3ung in Bad Bentheim.
Durch das Verdichtungsnetz werden Verbindungen innerhalb von Wohngebieten sowie die Anbin-
dung weiterer Zielpunkte geschaffen. Das vom Landkreis Grafschaft Bentheim erarbeitete und mit
Knotenpunktwegweisung ausgestattete Wegenetz auf dem Gemarkungsgebiet der Stadt Bad
Bentheim wurde von VAR+ zur Basis des Verdichtungsnetzes gewahlt. Das Verdichtungsnetz besitzt
eine Gesamtlange von ca. 91 Kilometern, davon sind ca. 0,9 Kilometer Lickenschlisse.

Abbildung 32 zeigt schematisch das Verdichtungsnetz im Zusammenspiel mit den Pendlerrouten und
den Basisrouten sowie dessen Lage innerhalb des Gemarkungsgebietes Bad Bentheim.

Abbildung 32: Lage und Verlauf des Verdichtungsnetzes im Klassifiziertes Radverkehrsnetz Bad Bentheim
(eigene Darstellung (VAR+, 2024), Kartengrundlage: OpenStreetMap-Mitwirkende)
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5 Handlungs-/MaRnahmenkonzept

5.1 Vorgehen bei der Mallnahmenplanung

Entlang der Pendlerrouten und der Basisroute 1 des Radverkehrsnetzes wurden abschnittsweise Vor-
schlage erarbeitet, um eine sicherere, zigige und attraktive Fahrt mit dem Fahrrad zu ermdglichen.
Dabei wurde insbesondere auf Verkehrssituationen eingegangen, die stellvertretend fir sich wieder-
holende Problemlagen stehen konnen. Im Verdichtungsnetz wurde zum Schliefl3en einer Netzlicke
eine Maf3nahme geplant.

Auf insgesamt 231 MalRnahmendatenbldttern ist eine erste fachtechnische Einschdtzung zur Umset-
zung, verbunden mit einer Uberschlagigen Kostenschatzung sowie optional einem Alternativvor-
schlag, dargestellt. Um diese Maldnahmenvorschldge umzusetzen, ist in der Regel eine weitere, de-
taillierte Betrachtung notwendig.

Als Voraussetzung fir die Maléinahmenplanung wurden die linienhaften Routen zunachst in Strecken-
abschnitte gleicher Qualitat sowie relevante Knotenpunkte unterteilt. Auf diese Weise konnen gleich-
formige Abschnitte als Strecke mit einem Maf3nahmenvorschlag versehen werden (d. h. weitgehend
homogene Fiuhrungsform, Breite, Oberflachenqualitat etc.). Grundsatzlich werden fir die Planung
drei FGhrungsformen abgewogen (siehe Abbildung 33):

I. Mischverkehr
[l.  Teilseparation
Ill.  Separation

Abbildung 33: Unterschiedliche Fihrungsformen des Radverkehrs (eigene Darstellung (VAR+, 2022))

Soweit sinnvoll und maéglich wurden wahlfreie FGhrungsformen fir unterschiedliche Nutzergruppen
mit einem Angebot im Seitenraum und markierten Fahrradpiktogrammen geschaffen, wenn keine
Separation hergestellt werden kann. Es wurden dann z. B. Gehweg mit Zusatz Rad frei und eine Pik-
togrammbkette auf der Fahrbahn kombiniert. Zusatzlich wurden duale Fihrungsformen mit Schutz-
streifen und Fahrradstraf3en geplant.
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5.1.1 Verwendete Regelwerke

Ausgehend von der Segmentierung wurden die einzelnen Strecken und Routen anhand ihrer ver-
kehrstechnischen Parameter begutachtet und solche Radverkehrsanlagen bzw. Musterlsungen vor-
geschlagen, die den verschiedenen Regelwerken entsprechen.

Zur Planung wurden die in Deutschland allgemein anerkannten folgenden Regelwerke verwendet:

e Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) (vgl. FGSV, 2010)
e Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) (vgl. FGSV, 2008)
e Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraléen (RASt) (vgl. FGSV, 2006)

Weitere rechtliche Grundlagen im StralRenbau, die bei der Planung bericksichtigt wurden, bilden die
beiden Regelwerke:

e StralRenverkehrs-Ordnung (StVO) (vgl. FGSV, 2020a)
e Allgemeine Verwaltungsvorschrift zur StraRenverkehrs-Ordnung (VwV zur StVO) (vgl. FGSV,
2020b)

Aufgrund der Weiterentwicklung der Regelwerke wurden zusatzliche Maf3nahmen nach dem derzei-
tigen Stand der Technik aufgenommen. Diese Malinahmen sind teilweise ,noch" nicht in den Regel-
werken der StVO/VwV-StVO oder ERA zu finden. Es handelt sich dabei um Sonderldsungen, deren
Einsatz bereits in verschiedenen Kommunen erprobt wurde und die voraussichtlich zum Grof3teil in
den anstehenden Neuauflagen der genannten Regelwerke (insbesondere der geplanten Neuauflage
der Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen) ihren Niederschlag finden werden.

Der Leitfaden Radverkehr aus dem Jahr 2013 wurde bericksichtigt. [Leitfaden Radverkehr, Radver-
kehrsfihrung — Benutzungspflicht — Kostentragerschaft — Baulast fir Radwege an Bundes- und Lan-
desstralden in Niedersachsen; Niedersachsische Landesbehdérde fir Strafdenbau und Verkehr, 2013]

5.1.2 Qualitatsstandards und Musterlosungen

Die einzelnen FGhrungsformen werden als Musterlésungen dargestellt.

Allein wegen der vorherrschenden Flachenverhaltnisse ist es nicht moglich, Gberall den gewinschten
Standard umzusetzen (Abbildung 34). So musste teilweise auf einen niedrigeren Ausbaustandards
ausgewichen werden, z. B. schmalere Wege in beengten Ortsdurchfahrten.

o Kernfahrbahn
Schutzstreifen

Zeichen 205 StVO

Radverkehrsfurt mit Rot-
einférbung

Hﬁ_‘_kk_
¢

Markierung
Radverkehrsfurt

Radverkehrsfurt mit Rot-
einférbung an hoch
belasteter Grundsticks-
zufahrt

Zeichen 306 StVO

_
<

e
@

/

Abbildung 34: Musterldsung fir Raddirektverbindungen innerorts Blatt-RDV-5 (vgl. HMWEVW, 2020)
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5.2 MalRnahmenkataster

Zur Ubersichtlichen Darstellung wurden alle sich aus dem Radverkehrskonzept ergebenden strecken-
und knotenbezogenen MalRnahmenvorschldge in einer umfangreichen Maf3nahmendatenbank zu-
sammengefasst und in Katasterform dargestellt. Im MaRnahmenkataster befinden sich die 231 fir
die Stadt Bad Bentheim entwickelten MaBRnahmenvorschlage (siehe Tabelle 4 und Anhang 1 Maf3-
nahmenkataster Stadt Bad Bentheim).

Tabelle 4: Ubersicht Anzahl und Verteilung der MalRnahmen (eigene Darstellung (VAR+, 2024))

Pendlerroute 1 39 24 15
Pendlerroute 2 31 20 11
Pendlerroute 3 64 YA 20
Pendlerroute 4 52 28 24
Pendlerroute 5 18 11

Basisrouten 26 26 0
Verdichtungsnetz 1 1 o
Summe 231 154 77

Die MaflRnahmenplanung wurde in einem Geoinformationssystem, hinterlegt mit vielfaltigen Hinter-
grundinformationen inklusive der von der Stadt Bad Bentheim zur Verfigung gestellten Grundlagen-
daten (Kapitel 3.3), vorgenommen.

Die einzelnen MalRnahmen wurden anschlief3end im Geoinformationssystem erarbeitet und verwal-
tet. Im nachsten Schritt, insbesondere fir die Kostenschatzung, wurden die Daten mit einem Tabel-
lenkalkulationsprogramm aufbereitet und die Berechnungen fir die Uberschldgigen Kostenannah-
men vorgenommen. Im abschlief3enden Schritt wurden zur Illustration und Orientierung Fotos mit
Hilfe der Befahrungsvideos sowie Kartendarstellungen mit dem Geoinformationssystem erstellt und
die MafRnahmendatenblatter mit einer Datenbanksoftware zusammengefigt. Begleitende Tabellen
und Steckbriefe zu den einzelnen Routen runden das Mafinahmenkataster als eigenstdndiges Ge-
samtwerk ab.

Auf den MafRnahmendatenblattern sind alle planungsrelevanten Bestandsdaten aufgefihrt, die vor-
geschlagenen Musterldsungen dargestellt und mit der Gberschlagigen Kostenannahme hinterlegt. Im
Einzelnen sind folgende Inhalte enthalten:

¢ MalRnahmennummer und Routenklassifizierung
e Angabe zur Lage und Lange

e Karten- sowie Luftbild

e Baulasttrager (anhand der Straf3enklassifizierung)
e Beschreibung des aktuellen-Zustandes

e MalRnahmenvorschlag (Musterldsung)

e Beschreibung der Malinahme (optional)

e Alternativer MalRnahmenvorschlag (optional)

e Uberschlagige Kostenannahme

e Prioritat

e Foto der Situation vor Ort

e Abbildung der Musterldsung
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Abbildung 35 ist beispielhaft das Muster eines MaRnahmendatenblattes inklusive aller zuvor aufge-
fUhrten Inhalte bzw. Erlauterungen zu entnehmen.

e Allgemeine Angaben zum Segment

(Typ, Route, StralBenname, e Nsfloabmentiatk Rudverkohislipraept e Gertheto

mar: P17

E

Streckenabschnitt von / bis, Lange der
Strecke)

usantipy

e Kartenausschnitt mit Lage des

Segments

e Luftbild zur Verortung der Mal3nahme

e |ST-Zustand (Klassifizierung*,

Beschreibung des Zustandes)

IR0 sy

e MafRnahme (Erlauterung der
MaRnahme, Uberschlégige

Kostenannahme und Prioritat)

e Bild (Foto der Situation vor Ort)

e Musterlosung (schematische Abbildung

der vorgeschlagenen Musterl6sung)

Abbildung 35: Muster Maldnahmendatenblatt (eigene Darstellung (VAR+, 2024))

Auf Hauptverbindungen sollen Radfahrende bevorrechtigt werden und bequem unterwegs sein kon-
nen. Eine Trennung des Radverkehrs von Fuf3- und Kfz-Verkehr macht die Hauptverbindungen siche-
rer und attraktiver. In Abbildung 36 ist eine konzeptionelle Darstellung einer exemplarischen Mal3-
nahme mit bevorrechtigter StraReniberfGhrung fir den Radverkehr beispielhaft aufgezeigt.

Abbildung 36: Konzeptdarstellung einer exemplarischen Mafinahme mit bevorrechtigter Stral3eniberfGhrung fir den Rad-
verkehr (vgl. BMDV, 2022, S. 7)
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5.3 Weitere Mallnahmen zur Forderung des Radverkehrs

Zusatzlich zur Umsetzung von Maldnahmen im Radverkehrsnetz sollten weitere Maf3nahmen zur For-
derung des Radverkehrs ergriffen werden. Diese kénnen dazu beitragen den Umstieg vom motori-
sierten Individualverkehr auf die Verkehrsmittel im Umweltverbund attraktiver zu gestalten. Mal3-
nahmen zur Optimierung der Fahrradabstellanlagen, wie die Mdglichkeit sein Fahrrad sicher beim Ar-
beitgeber und an Bahnhofen abstellen zu kdnnen, tragen beispielweise hierzu bei. Auch die Schnitt-
stellenférderung von Rad und OPNV tragt zur ErfGllung der zukinftigen Anforderungen an die Multi-
modalitat fir den Radverkehr bei.

Grundsatzlich empfiehlt es sich, immer dann, wenn Stral3en oder Kreuzungen neu gebaut oder um-
gestaltet werden, den Rad- und FulRverkehr besonders zu bericksichtigen, um sukzessive Verbesse-
rungen fir den Rad- und Ful3verkehr zu schaffen.

Um die wachsende Nachfrage nach elektrisch unterstitzten Fahrradern zukinftig zu begleiten ist der
Aufbau eines E-Bike-Stationsnetzes zielfGhrend. Weitere Serviceelemente konnen zudem dazu bei-
tragen das Radfahren sowohl im Alltag als auch in der Freizeit attraktiver zu gestalten.

Nachfolgend werden weitere Handlungsfelder und verschiedene Malinahmen zur Forderung des
Radverkehrs erldutert. Diese sollten parallel weiterverfolgt und zur Umsetzung gebracht werden.

5.3.1 Lichtsignalanlagen

Um an Lichtsignalanlagen einen maglichst flissigen Verkehrsablauf zu erméglichen, bietet es sich an,
mittels Videodetektion die herannahenden Verkehrsteilnehmer zu erfassen und die Ampelschaltung
andie realen Verkehrserfordernisse anzupassen. Bei kiinftigen Verbesserungen der Erfassungsmoda-
litdten und Programmierungen der Umlaufprogramme der Lichtsignalanlagen entlang der Routen
des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Bad Bentheim ist der Radverkehr unbedingt in die Videodetek-
tion zu integrieren und seinen Anforderungen entsprechend zu bericksichtigen.

Fuigangerfurt
Schmalstrichmarkierung unterbrochen
e e o 10,12 m Breite, 0,50 m Lange, 0,20 m
Licke)

Signalgeber

= 5,00m

Roteinfarbung

=t Gehweg

Eodfohrstreifen

Abbildung 37: Aufgeweiteter Radaufstellstreifen an Lichtsignalanlage innerorts
Qualitdtsstandards und Musterldsungen Land Hessen; Musterblatt RSV-17 (vgl. FGSV, 2010; HMWEVW, 2020)
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5.3.2 Querung Schlosspark

Der Schlosspark Bad Bentheim ist in erster Linie ein Ort der Erholung, des Spazierens, Spielens und
des Aufenthalts. Radfahren ist bislang lediglich auf zwei Achsen erlaubt. Einmal in Nord-Sud-Rich-
tung parallel zur Bahnhofstrafe in Schrittgeschwindigkeit mit VZ 239 Gehweg und ZZ 1022-10 Rad-
verkehr frei und in Ost-West-Richtung auf dem Weg nordlich des Parkplatzes fir Wohnmobile mit VZ
240 Gemeinsamer Geh- und Radweg. Gleichzeitig existieren Barrieren aus Holz, sogenannte Umlauf-
sperren, an denen Schilder mit der Mahnung zum langsamen Fahren angebracht sind (siehe Abbil-
dung 38 und Abbildung 39).

4 WX
) ; ﬁﬁ )
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Abbildung 39: Radfahren in Schrittgeschwindigkeit parallel zur Bahnhofstraf3e im Schlosspark gestattet
(eigenes Foto (VAR+, 2023))
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Beklagt wird, dass im gesamten Parkgeldnde unerlaubtes Radverkehr stattfindet. Um dieses uner-
laubte Radfahren im Schlosspark zu verhindern, bietet VAR+ die L6sung: Radfahren auf den Fahr-
bahnen der Bahnhofstrae und der Rheiner Straf3e sicher und komfortabel fir zigiges Fahren zu
gestalten, an. Dafir wurde von VAR+ eine Detailplanung fir die Umgestaltung der Kreuzung Bahn-
hofstraf3e / Rheiner Straf3e angefertigt, die an der Kreuzung fir die Bahnhofstrale (P1-08) einen auf-
geweiteten Radaufstellstreifen zum direkten Linksabbiegen und auf der Rheiner Straf3e Fahrbahn-
markierungen fir den Radverkehrin Richtung Westen (P1-09) inklusive direktes Linksabbiegen an der
Kreuzung Rheiner Stral3e/Funkenstiege (P1-10) vorsieht. Im Maf3nahmenkatalog sind die Maf3nah-
men P2-11 bis 13, markieren von Piktogrammbketten, enthalten, um das Nutzen der Fahrbahn Bahn-
hofstrafRe durch Radverkehr zu verdeutlichen. Diese MaRnahmen sollen Menschen die Entscheidung,
schnell auf der Fahrbahn zum Beispiel zum Einkaufen fahren zu kdnnen erleichtern. Die Personen, die
sich fir das Radfahren im Park entscheiden, missen die Schrittgeschwindigkeit akzeptieren.

VAR+ schlagt vor, die Holzbarrieren (Umlaufsperren) zu entfernen, wenn die MaRnahmen zur Erleich-
terung der Fahrbahnnutzung umgesetzt sind. Hindernisse behindern auch die Nutzung von Rollstih-
len und Kinderwagen.

Ist die Umsetzung der vorgeschlagenen Maf3nahmen entlang der Rheiner Straf3e (Landesstraf3e 39)
nur langfristig moglich, kdnnen fir eine Ubergangszeit die Umlaufsperren mit einer Durchfahrbreite
von 1,2 Metern erhalten bleiben oder sogar erneuert werden. Eine Neuvanlage des Weges in Ost-
West-Richtung mit 4,5 Metern Breite konnte die gemeinsame Nutzung durch Ful3- und Radverkehr
durch das Pflastern mit Bad Bentheimer Sandstein und Verlegen von zwei mal zwei nebeneinander-
liegenden Reihen mit Platten mit glatter Oberflache, die von Kinderwagen, Rollatoren, Rollstihlen
und Fahrradern erschitterungsarm befahren werden kénnen, intuitiv erkennbar werden lassen. In-
nenabstand der beiden Plattenspuren je Geh- bzw. Fahrtrichtung kann ein halber Meter sein, die Plat-
ten kdnnen ebenfalls je 0,5 Meter breit sein, bei gleichzeitiger Pflasterung begleitender Gehwegstrei-
fen kann ein Weg mit 4,5 Meter Breite entstehen, der von zwei Personen mit Rollatoren nebeneinan-
der begangen werden kann. Radfahrende kénnen rechts oder links Gberholen, der Belag mit Pflaster
ruft ein RUtteln hervor, was zum langsamen Fahren anregt.

Abbildung 4o ist eine Skizze zur Anlage eines gemeinsamen Geh- und Radwegs im Schlosspark in Bad
Bentheim zu entnehmen.

[ Pflasterflache
@ Steinplatte mit moglichst planer Oberflache
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Abbildung 4o: Skizze zur Anlage eines gemeinsamen Geh- und Radwegs im Schlosspark (eigene Darstellung (VAR+, 2024))
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5.3.3 Malinahmen zur Radwegweisung

Fir die weitere Entwicklung der Radwegweisung in Bad Bentheim ist das bislang rein auf die touristi-
schen Belange ausgelegte Radwegweisungsnetzes der Grafschaft Bentheim als Basis zu nutzen. Es
sollten weitere Verbindungen identifiziert und Alltagsrouten aufgenommen werden. Da oftmals di-
rekt von den Arbeitsplatzstandorten auch in die Freizeit gestartet wird und insbesondere hier das
Fahrrad oftmals noch zu wenig genutzt wird, kann die Kombination von Alltags- und Freizeitrouten
sinnvoll sein (siehe Abbildung 41).

"o

-

Abbildung 41: Beispiel fir Radwegweisung mit kombinierten Alltags- und Freizeitrouten in Bad Bentheim
(eigenes Foto (VAR+, 2023))

Die Radwegweisung dient in erster Linie der Orientierung, ist aber auch Bestandteil der Offentlich-
keitsarbeit und ermdglicht es, das Radverkehrsnetz sichtbar zu machen.

Wie bereits im Rahmen der Bestandsaufnahme festgestellt wurde, ist das vorhandene Radwegwei-
sungsnetz eine gute Basis und sollte nachverdichtet, bzw. um Strecken zur Anbindung von Arbeitge-
berstandorten erweitert werden. HierfUr bietet es sich an, das identifizierte Klassifizierte Radver-
kehrsnetz Bad Bentheim mit Pendler- und Basisrouten in einem weiteren Schritt zu prifen und ent-
sprechende Achsen aufzunehmen. Mit Bezug auf den Bestand gehen wir von einer Netzerweiterung
von circa 30 Kilometern aus. An den Standorten mit einer Konzentration von Arbeitspldtzen sollten
zusatzliche Knotenpunkte entstehen und in das vorhandene Knotenpunktsystem integriert werden.

Es wird vorgeschlagen 20 neue Knotenpunkte mit Ubersichtstafeln abzustimmen. VAR+ schlégt fol-
gende Standorte fir neue Knotenpunkte im Knotenpunktsystem der Radwegweisung vor:

e KCE Deutag/Bentec

e Gewerbepark Bad Bentheim-Gildehaus Nord und Sid

e Am Neubaustandort der Schule

e Grund- und Hauptschule Gildehaus

e Bernhard-Hagels-Platz in Gildehaus

e Geologisches Freilichtmuseum

e Bahnhof Bad Bentheim

e Rheiner Strafe / BahnhofstralRe

e Freilichtbihne

e Ochtruper Straf3e / B 403

e Kreisverkehr SudstralRe / Suddendorfer Straf3e / Ochtruper Straf3e
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Kosten der 20 neuen Knotenpunkte

e Pfosten mit Radwegweiserelementen 450 Euro
e Ubersichtstafel inklusive Montagevorrichtung 550 Euro
e Knotenpunktskennung 175 Euro
e Summe fir einen Standort 1.175 Euro

Nicht enthalten sind ggf. erforderliche Uberarbeitungen der Kartengrundlagen
Fir 20 Standorte der Knotenpunktwegweisung ist mit Kosten in Hohe von 23.500 € zu rechnen.

In der nachfolgenden Abbildung 42 ist ein mit Zwischenwegweisern ausgestatteter Knotenpunkt ab-
gebildet. Hier wird eine Aufwertung der Radwegweisung in Form von Zielwegweisern vorgeschlagen.
Somit kdnnen auch die an dem Knoten wartenden Fahrzeuginsassen in Kraftfahrzeugen auf die an-
grenzenden Zielpunkte hingewiesen und so Anreize zum Radfahren geschaffen werden.

Abbildung 42: B 403 / Am Bade, Wegweisungsstandort, der durch Etablierung von Zielwegweisern aufgewertete werden
sollte (eigenes Foto (VAR+, 2023))

Jeder konkreten Planung von Radwegweisung sollten die von der FGSV herausgegebenen ,Hinweise
zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr" zugrunde liegen, nur bei Beachtung dieses
Stands der Technik konnen Férderungen mit Landes- oder Bundesmitteln beantragt werden.

Basiselemente

e Zielwegweiser, Grofde: 25 cm x 100 cm / 20 cm x 80 cm
o Pfeil- oder
o Tabellenwegweiser

e Zwischenwegweiser, GrofRe: 30 bis 40 cm?

e Einschubplaketten, Grofde: 15 cm x 15 cm

Eine Erlauterung der Schilderinhalte (Beispiel Pfeilwegweiser) ist Abbildung 43 zu entnehmen.

Streckenpiktogramm
Fernziel /’

55 & 4 Frankfurt 7 10
@Neu Isenburg 16
|

|
Rahmenkennung Nahziel Distanz

Zielpiktogramm

—
|l —H—

Abbildung 43: Erlauterung der Schilderinhalte am Bsp. eines Zielwegweisers (Typ Pfeilwegweiser) (vgl. HMWEVL, 2018)
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Zusatzlich sind weitere vertiefende Elemente zweckmaf3ig und werden zum Einsatz empfohlen: Um-
leitungsbeschilderungen, Ortstafeln, Infotafeln und Objektbeschilderungen (fir kulturelle Ziele mit
braunem und fir Freizeitziele mit grinem Hintergrund).

Schilderinhalte und Anwendungshinweise

Damit den Nutzenden eine hohe Informationsdichte zur Verfigung gestellt werden kann, sollten an
wichtigen Quell-, Ziel- und Entscheidungspunkten sowie an OPNV-Haltestellen Zielwegweiser zum
Einsatzkommen. Die Rahmenkennung ermdglicht eine eindeutige Zuordnung zu einem Standort. Als
Erkennungsmerkmal sind dort Fern- und Nahziele mit Kilometerangabe dargestellt. Diese kdnnen mit
zusatzlichen Ziel- und Streckenpiktogrammen ausgestattet sein, um eine Uberbeschilderung zu ver-
meiden und weitere Hinweise zu den Merkmalen der Strecke geben zu kdnnen.

Umleitungsbeschilderung

Zur Vermeidung von Gefahren an Bau- oder Stérungsstellen konnen Umleitungen und deren Beschil-
derungen erforderlich werden. Dabei ist zu beachten, dass Radfahrende nicht unvermittelt auf die
Fahrbahn wechseln oder langere Umwege in Kauf nehmen missen. Grundlage bilden die Stral3enver-
kehrs-Ordnung (StVO), die Richtlinien fir Umleitungsbeschilderung (RUB) und im Falle von Baustel-
len die Richtlinien fUr die Sicherung von Arbeitsstellen an StralRen (RSA). Es hat sich gezeigt, dass eine
den Anforderungen des Radverkehrs entsprechende Ausfihrung zu einer hohen Akzeptanz fihrt. In
Anlehnung an das Verkehrszeichen 442-23 Vorwegweiser sollte die Umleitungsbeschilderung fir
Hauptradrouten auch die Fern- und Nahziele auffihren.

Hinweis-, Ortstafeln und Stationsmarken

Als weiteres Qualitatsmerkmal sollten zusatzliche Hinweise wie Ortstafeln und Hohenangaben als er-
ganzende Beschilderung zur Anwendung kommen (siehe Abbildung 44). DarUber hinaus empfiehlt
sich Beschilderung zur Kennzeichnung von Schwachstellen und Vermittlung von Informationen an
besondere Streckensituationen.

(%langsam
fahren!

1 't Universitatsstadt % & 310 m u NN

Marburg

Gefahrenstelle!

Abbildung 44: Hinweis-, Ortstafeln und Stationsmarken (vgl. HMWEVL, 2018)
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5.3.4 Optimierung der Fahrradabstellanlagen

Das Thema Fahrradabstellanlagen wurde in Bad Bentheim intensiv diskutiert und die Bedeutung
hochwertiger Fahrradabstellanlagen zur Steigerung der Radverkehrsanteils plausibel erldutert. Wich-
tig ist es entsprechend der Einwohnerzahl Bad Bentheims an den Start- und Zielpunkten hochwertige
Fahrradabstellanlagen mit Rahmenanschlussméglichkeit zu schaffen. Dies kann z. B. zundchst mit
temporaren Fahrradabstellanlagen geprift werden, deren Lage im Anschluss im Detail gegebenen-
falls fixiert wird und ein fester Einbau erfolgt. Als Indikator kdnnen Standorte mit frei (wild) abgestell-
ten Fahrradern zum Ausbau des Fahrradparkens genutzt werden. Zur Vermeidung von Falschparkern
und Freihaltung wichtiger Querungsstellen und Sichtachsen kénnen Fahrradbigel ebenso speziell an
Knoten zur Verbesserung der Verkehrssicherheit eingebaut werden.

In Abbildung 45 ist beispielhaft ein Fahrrad-Anlehnsystem, sogenannte , Anlehnbigel", dargestellt.
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Abbildung 45: Fahrrad-Anlehnsystem , Anlehnbigel* (vgl. Maluk GmbH, 2022)
Entsprechend der Nutzergruppen sind die geplanten Maf3nahmen fir:

e kurzfristiges Parken  z. B.zum Einkaufen,
e langfristiges Parken  z. B.am Arbeitsplatz und (nichtim Konzept bericksichtigt)
e dauerhaftes Parken  am Wohnort (nicht im Konzept bericksichtigt)

zu bericksichtigen. Zusatzlich ist der Einsatz von temporaren Fahrradabstellanlagen fur Veranstal-
tungen oder Markttage einzuplanen. An Standorten mit Bedarf sollte ein Schwerpunkt auf die Schaf-
fung von Abstellplatzen fir hochwertige Fahrrader (z. B. Pedelecs / E-Bikes) gelegt werden.

Abbildung 46 sind sowohl positive (Anlehnbigel), als auch negative (Felgenklemmer) Beispiele fir
Fahrradabstellanlagen in Bad Bentheim zu entnehmen.

Abbildung 46: Ersetzen der Radparker "Typ Felgenklemmer" durch Anlehnbigel (eigene Fotos (VAR+, 2023))
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5.3.5 Schnittstellenférderung — Rad und OPNV / (Bike + Ride)
Wichtige Bausteine fir B+R Anlagen
A. Herstellung eines Basisangebots

Wichtig ist es fur langerfristiges Parken Uberdachte Anlagen mit Anlehnbigeln herzustellen. Fir die
Bahnhofe gilt es, jeweils in Fahrtrichtung der Bahnlinie (mdglichst an beiden Seiten der Bahnlinie)
eine Anlage zu errichten, damit die Bahnlinie zum Erreichen des Einstiegsbahnsteigs nicht gequert
werden muss. Es kann sich bei langen Bahnsteigen und komplexen Verkehrsraumen als sinnvoll er-
weisen, auf einer Bahnseite aus beiden Richtungen jeweils eine Uberdachte Anlage herzustellen.

B. Schaffung zusatzlicher Angebote wie z. B. fir E-Bikes

An den Bahnhdfen sollte jeweils eine Fahrradeinhausung oder alternativ Fahrradboxen geschaffen
werden. Dies beinhaltet ebenso eine Ladestation oder Steckdosen mit Gepackaufbewahrung (siehe
Abbildung 47).

Abbildung 47: Kombinierter Leih- und Lademaglichkeit (Foto: Timo Theis)
C. Verbesserung der Anbindung der Abstellanlagen

Zum Auffinden und Erreichen der Fahrradabstellanlage im Zulaufist geplant, den Streckenverlauf auf
den ,letzten Metern" als Verbindung bis zur B+R Anlage sichtbar zu machen und zu markieren.

D. Grundausstattung von Radabstellanlagen an ausgewahlten Bushaltestellen

Die Stadt Bad Bentheim sollten zusatzlich an wichtigen zentralen Bushaltestellen sowie an den End-
bushaltestellen Fahrradanlehnbigel in Abstimmung mit der lokalen Nahverkehrsgesellschaft bereit-
stellen.

E. Digitalisierung des Bestandes der Radabstellanlagen

Die vorhandenen Fahrradabstellanlagen sollten dem lokalen Verkehrsbetreiber sowie der Bahn mit
Foto gemeldet werden, damit diese im Web abgerufen und die Lage in einer Karte mit Foto darge-
stellt werden kénnen.
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5.3.6 Serviceelemente

Fir radfahraffine Menschen sollte ein méglichst niederschwelliges Angebot bereitstehen, um diese
an den Radverkehr heranzufihren und die Vorzige erlebbar zu machen. Serviceelemente sind hier
von besonderer Bedeutung.

Individuelle auf die Ortlichkeit angepasste Serviceangebote sollten in Kooperation mit den Betreibern
der touristischen Infrastruktur abgestimmt, geplant und modular aufgebaut werden, damit diese
moglichst flexibel eingesetzt werden kénnen. Als zusatzliche Serviceangebote kommen folgende Ele-
mente in Betracht:

e Rast- und Infoplatze (Uberdacht)

e Offentliche Luftpumpe

e Ladestation

e Mobiles Werkzeug

e Regioautomat (mit regionalen Produkten lokaler Betriebe)
e Trinkwasser

e Tisch-Sitz/Bank Kombination

¢ Infotafeln

e Gepackaufbewahrung

Auf Abbildung 48 sind beispielhaft die Hinweise fir vorhandene Serviceelemente am Radweg Deut-
sche Einheit dargestellt.

Abbildung 48: Serviceelemente (vgl. BMVI, 2022)

In Abstimmung mit der Verwaltung der Stadt Bad Bentheim und weiteren Akteuren sind die ge-
wiinschten Module abzustimmen und der genaue Kostenumfang zu ermitteln.

In Anlehnung an Planungsvorschldage zur Ausstattung von touristischen Radrouten wird vorgeschla-
gen, in der Stadt Bad Bentheim zwei Rastplatze herzustellen. Dafir sollten mit entsprechenden Aus-
stattungselementen geschatzte Kosten einer Station in Hoéhe von 60.000 Euro (Kostenschatzung auf-
grund von Erfahrungswerten der Gutachterinnen und Gutachter) einkalkuliert werden.
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5.4 Realisierung

Wichtig ist es, die geplanten Maf3nahmen entsprechend der Realisierbarkeit einzuteilen, um die wei-
teren Arbeitsschritte und Abstimmungsverfahren frihzeitig einleiten zu kdnnen. Oftmals ist es vor-
teilhaft, Abstimmungstermine mit den Entscheidungstragern mit Vorstellung der Malinahme frih-
zeitig vor Ort durchzufihren. Das hat den grof3en Nutzen, dass an Ort und Stelle Details zur geplanten
MafRnahme zum Beispiel mit Markierungsfarbe aufgespriht und verdeutlicht werden kénnen. Als Er-
gebnis der Diskussion aller Beteiligten vor Ort kénnte dann die Vorplanung erfolgen. Dies kann helfen
den Finanzierungs- und Umsetzungszeitplan zu optimieren, um zeitnah in die Umsetzungsphase ein-
treten zu kdnnen.

Nach Mittelbereitstellung sollten die konsensfahigen Malinahmen verwaltungsintern zusammenge-
stellt und beraten werden. Zum Beispiel kdnnten kostenginstige MafRnahmen ohne grof3en Abstim-
mungsaufwand teilweise als SofortmalRnahmen vorgezogen werden. Folgende Punkte sind bei der
Umsetzung von Maf3nahmen zu prifen:

&& Klarung der bereitstehenden Haushaltsmittel

&b Beschlussfassung der zur Umsetzung vorgesehenen MafRnahmen
&b Beantragung von Fordermitteln

&% Vorplanung und Prifung der Realisierbarkeit (HOAI LV 1 bis 3)

&b Abstimmung und Baurechtschaffung (HOAILV 4 bis 9)

Insbesondere sind die Vorlaufzeiten und Abstimmungsprozesse fir Malinahmen in Zustandigkeit
weiterer Baulasttrager und Betroffener zu beachten:

v' firKreisstraRen der Landkreis Grafschaft Bentheim

v’ fir Landes- und BundesstralRe die Niedersachsische Landesbehérde fur Straflenbau und Ver-
kehr, Geschaftsbereich Lingen (vgl. Niedersachsische Landesbehorde fir Strafsenbau und
Verkehr, 0. J.)

v" Polizeiprasidium (Anhorung sofern maglich im Einvernehmen)

v" Verkehrsbetriebe (Anhorung sofern méglich im Einvernehmen)

Mit Hilfe des Radverkehrskonzeptes der Stadt Bad Bentheim soll der Radverkehr fir unterschiedliche
Nutzergruppen sicherer und komfortabler ermdglicht werden. Das als Strategie anzusehende Rad-
verkehrskonzept Bad Bentheim enthalt eine Vielzahl von Maf3nahmen und Handlungsempfehlungen,
die mit den zustandigen Akteuren abgestimmt und zur weiteren Umsetzung gefihrt werden sollten.
Entsprechend der festgestellten Klassifizierung und in Abhangigkeit von der Prioritat sollten die Mal3-
nahmen moglichst routenbezogen sukzessive realisiert werden.

Das Zusammenspiel unterschiedlicher Akteure ist bei der Entwicklung einer netzschlissigen Radver-
kehrsinfrastruktur, die zum Radfahren einlddt, von entscheidender Bedeutung.

Ein wichtiges Ziel ist es, dass moglichst zeitnah mit der Umsetzung von Maf3nahmen begonnen wird
und dass bei der Stadt Bad Bentheim dauerhaft finanzielle Mittel bereitgestellt und sukzessive, ent-
sprechend den Handlungsbedarfen, aufgestockt werden. MafRnahmen mit geringfiigigen Kosten bis
zu 5.000 Euro sollten ad-hoc umgesetzt werden konnen, ohne dass dafir zusatzlich politische Be-
schlusse erforderlich sind.
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Dazu zahlen z. B.:

e Einfache Markierungsarbeiten

e Einfache Querungshilfen mit Recyclingelementen
e Bordsteinabsenkungen

e Anpassungen an die StVO-Beschilderung

e Fahrradabstellanlagen

e Tempordre Umgestaltung von Knotenpunkten

Des Weiteren sollten kurz-, mittel- und langfristige MaRnahmen entsprechend den Vorlaufzeiten fir
die Baurechtschaffung bis zur Ausfihrungsplanung bearbeitet und in entsprechende Jahresplane
Uberfihrt werden.

Es wird empfohlen nutzergruppenibergreifend moglichst parallel zu den Maf3nahmen fir den zigig
fahrenden Alltagsradverkehr MaRnahmen fir den Schiler- und Einkaufsradverkehr umzusetzen.

In Abbildung 49 sind die unterschiedlichen Nutzergruppen des Radverkehrs bildhaft dargestellt.

Abbildung 49: Unterschiedliche Nutzergruppen (vgl. Landeshauptstadt Dresden, 2021)

5.4.1 SofortmafRnahmen
SofortmafRnahmen (1 — 3 Monate)

Sofortmaflinahmen sind Mafl3nahmen, die weitestgehend ohne Ricksprache und ohne Beteiligung zu-
satzlicher Akteure umgesetzt werden kdnnen und keinen hohen Planungsaufwand beinhalten. Bei-
spiele hierfir kdnnen Anpassungen der Beschilderung sein, insbesondere zum Beispiel die Aktualisie-
rung des Verkehrszeichens 357 (Sackgasse) durch eines der Verkehrszeichen 257-50/51/52 (durchlas-
sige Sackgasse) um den tatsachlichen Begebenheiten vor Ort zu entsprechen. Auch kleinere Markie-
rungsarbeiten wie die Markierung von Piktogrammketten konnen teils ,von heute auf morgen™ um-
gesetzt werden. Ebenfalls schnell behoben werden kénnen durch Poller oder zu enge Umlaufsperren
hervorgerufene Gefahrenpunkte durch die Beseitigung oder Anpassung dieser.

Eine beispielhafte Sofortmalinahme konnte die Beschilderung der Verbindung Verdichtungsnetz
Schule (Vschuley mit VZ257-50/51/52 (durchldssige Sackgasse) sein.

Gleichzeitig, oder als kurzfristige MaRnahme geplant, knnte der Weg an den notwendigen Stellen
asphaltiert und fUnf Meter breit ausgebaut werden. Fir alle Gehenden, aber besonders fir die
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Bewohnerund Bewohnerinnen des anliegenden Seniorenheimes, ist die Markierung eines zwei Meter
breiten Streifens Gehweg erforderlich. Der Weg kann dann dort, wo bislang das Fahren mit dem Fahr-
rad verboten ist, fir den Radverkehr freigegeben werden. Ist der finf Meter breite Ausbau des Weges
nicht moglich, sollten Piktogramme Sinnbild ,Fahrrad" und ,Fuf3ganger" markiert werden, um Rad-
fahrende daran zu erinnern, dass hier auf Gehende Ricksicht zu nehmen ist.

Abbildung 5o: Dieser Weg ist bereits jetzt keine Sackgasse fur FuRverkehr (eigenes Foto (VAR+, 2023))

Poller missen umfahren werden, sind Barrieren und stellen eine Unfallgefahr dar. Grundsétzlich soll-
ten Radverkehrsverbindungen zum sicheren und zigigen Befahren in Wunschgeschwindigkeit ge-
schaffen werden, sodass Burgerinnen und Burger sich freiwillig entscheiden, auf Flachen, die auch
vom Fuldverkehr genutzt werden, langsam zu fahren.

5.4.2 Kurzfristige Malnahmen
Kurzfristige MalRnahmen (3 - 6 Monate)

Kurzfristige Maf3nahmen kdnnen dhnlich wie SofortmalRnahmen vor allem Fragen der Beschilderung
oder von Markierungen sein. Hier knnen zum Beispiel verkehrsrechtliche Anordnungen wie die Auf-
hebung der Benutzungspflicht von Geh- und Radwegen genannt werden (durch Beschilderung Geh-
weg ,Rad frei*). Auch die Offnung von (voraussichtlich unproblematischen) EinbahnstraRen kommt
teilweise kurzfristig in Frage.

Etwas weitergehende Markierungslosungen wie die Anlage von Schutzstreifen bei ausreichenden
Fahrbahnbreiten oder die Schaffung von aufgeweiteten Radaufstellstreifen an Lichtsignalanlagen
kdnnen je nach Situation und Zustandigkeit der Stral3e ebenfalls relativ kurzfristig verwirklicht wer-
den.

Im Mafdnahmenkataster sind lediglich Maf3nahmen entlang der Pendlerrouten und entlang der Basis-
route 1 enthalten sowie eine MafRnahme zum Lickenschluss im Verdichtungsnetz. DarUber hinaus
werden folgende kurzfristige Maf3nahmen zur Realisierung empfohlen:
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Schlosspark (Kapitel 5.3.2)

Durch den Schlosspark fUhrt die Basisroute Innenstadt (Binnen). Der Weg in Ost-West-Ausrichtung ist
bereits fir Radfahren in Schrittgeschwindigkeit freigeben und an den jeweiligen Grenzpunkten mit
Umlaufsperren aus Eichenholz mit Hohe 1,5 Meter ausgestattet. Die Abstdnde zwischen diesen Um-
laufsperren sollten mindestens 1,20 m betragen.

Innenstadt

Auf Wegen in der Innenstadt kommt es zu Konflikten zwischen Fuf3- und Radverkehr. Asphaltieren,
Ausgiefl3en der Fugen im Kopfsteinpflaster oder Verlegen von planen Sandsteinplatten als schmale
Bander zum Radfahren in der Mitte der innerstadtischen Strafléen und Wege mit Kopfsteinpflaster
konnte das Radfahren in der Fahrbahnmitte beginstigen.

Offentlichkeitsarbeit

Die Einstellung eines Beauftragten fir Ful3- und Radverkehr in Bad Bentheim auf Minijobbasis kann
die Zusammenarbeit

Der FulR- und Radverkehrsbeauftragte kann als Ansprechpartner fir die Birgerinnen und Birger Bad
Bentheims fungieren und so die Férderung der Nahmobilitdt unterstitzen.

Die Aufgaben des Ful3- und Radverkehrsbeauftragten sind:

e Schnittstelle Verwaltung — Stadtgesellschaft

e Kommunikation nach Innen und Aul3en

e Abstimmung von MalRnahmen

e Begleitung der Umsetzung des Radverkehrskonzeptes

e Kontinuierliche Beobachtung der Entwicklungen bei der Radverkehrsforschung

e Informieren der Stadtgesellschaft / Verwaltung Uber Weiterentwicklungen der Nahmobilitat

Mobilitatsfest im Schlosspark

Etablieren einerjahrlichen Veranstaltung rund um Rad- und Ful3verkehr mit Darstellung von Konflikt-
punkten, zum Beispiel Reisegeschwindigkeit auf Basisroute heif3t nicht permanent schnell fahren.

5.4.3 Mittelfristige MaRnahmen
Mittelfristige MaBnahmen (6 Monate - 2 Jahre)

Mittelfristig realisierbare Maf3nahmen sind Vorhaben, die aus verschiedenen Grinden einen etwas
langeren Vorlauf benotigen. Grinde konnen die Bereitstellung von Finanzmitteln, die Beantragung
von Fordermitteln, ein erhohter Planungsaufwand oder die Beteiligung mehrerer Akteure sein.

Verschiedene bauliche Anpassungen wie der Einbau von Querungshilfen, die Sanierung von Fahr-
bahndecken oder der Ausbau von Bestandswegen (z. B. im Wirtschaftswegenetz) konnen hier als Bei-
spiele genannt werden. Auch der Neubau von unkomplizierten Radwegen, zum Beispiel entlang einer
klassifizierten Straf3e kann mittelfristig umgesetzt werden.

Neben diesen mittelgrof3en BaumalRnahmen kdnnen auch kompliziertere Markierungslosungen, die
eine Neuordnung des Straf3enraums erfordern, teils mehrere Jahre Vorarbeit beanspruchen, so zum
Beispiel die Schaffung von Radfahrstreifen moglicherweise zu Lasten von Verkehrsraum des MIV oder
des ruhenden Verkehrs. Auch Anpassungen an signalisierten Kontenpunkten bendétigen einen eher
langeren Vorlauf. Je nach Situation mittel- bis langfristig konnen auch Fahrradstral3en geschaffen
werden.
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Konkrete Beispiele fir MaRnahmen, die mittelfristig umgesetzt werden kénnen:

Kreisstraf3e 10 Basisroute 3
Die vorhandenen stral3enbegleitende gemeinsame Geh- und Zweirichtungsradwege sollten ausbes-
sert und wenn moglich auf 3,5 Meter verbreitert werden.

Wenn das Verbreitern der straRenbegleitenden gemeinsame Geh- und Zweirichtungsradwege nicht
maoglich ist, sollte die Méglichkeit der Fahrbahnnutzung durch S-Pedelecs verdeutlicht werden. Ge-
gebenenfalls kann in kurzen Abstdnden VZ 277 angeordnet werden.

Lichtsignalanlagen

Um an Lichtsignalanlagen einen maglichst flissigen Verkehrsablauf zu erméglichen, bietet es sich an,
mittels Videodetektion die herannahenden Verkehrsteilnehmer zu erfassen und die Ampelschaltung
an die realen Verkehrserfordernisse anzupassen. Bei kiinftigen Verbesserungen der Erfassungsmoda-
litdten und Programmierungen der Umlaufprogramme der Lichtsignalanlagen entlang der Routen
des Klassifizierten Radverkehrsnetzes Bad Bentheim ist der Radverkehr unbedingt in die Videodetek-
tion zu integrieren und seinen Anforderungen entsprechend zu bericksichtigen. (Vgl. Mayer, 2024)

5.4.4 Langfristige MalRnahmen
Langfristige MalRnahmen (> 2 Jahre)

Mafnahmen, die fir gewohnlich mehrals drei, teilweise bis zu zehn oder 15 Jahre Vorlauf von der Idee
bis zur Umsetzung bendtigen sind beispielsweise grofRe BaumalRnahmen wie die Neugestaltung von
Ortsdurchfahrten, die Schaffung komplett neuer Wege, Neu- und Ausbauten von Wegen im Kontext
von naturschutzrechtlich sensiblen Bereichen und besonders der Aus- oder Neubau von planfreien
Querungsbauwerken wie Bricken oder Unterfihrungen (insb. bei Bahnlinien). Hier missen meist
viele verschiedene Akteure beteiligt und bericksichtigt werden, was vielfach umfassende und kom-
plexe Planungen und deren wiederholte Revision zur Folge hat.

Der Ausbau der vorhandenen Geh- und Radwege entlang der Bundes-, Landes- und Kreisstraf3en
sollte mittel- bis langfristig erfolgen. Zur Orientierung dient hier das Malinahmenkataster.

Weitere langfristig umsetzbare Malinahmen sind Umbauten von Knotenpunkten mit oder auch ohne
Signalanlagen.
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5.5 Priorisierung der MaRnahmen

Fur eine Kommune ist es sinnvoll, die anvisierten Maf3nahmen zu priorisieren, um neben dem zeitli-
chen Horizont auch der Wichtigkeit der MaRnahmen Rechnung zu tragen und die entsprechenden
Schritte frihzeitig in die Wege leiten zu kdnnen. Abgeleitet von den giltigen Regelwerken sind die
folgenden Parameter entscheidend fur die Prioritat einer MafRnahme:

e Gefahrenpunkte

e Netzfunktion

e ErschlieRungswirkung
e Schilerverkehr

o Verkehrsstarke

Die Priorisierung der klassifizierten Routen, der Maf3nahmen mit Prioritat in Zustandigkeit des Lan-
des/ des Kreises, der Maldnahmen mit Prioritat in Zustandigkeit der Kommune und der Licken-
schlUsse sollte in enger Abstimmung mit der Niedersachsischen Landesbehdrde fir Straf3enbau und
Verkehr, Regionaler Geschdftsbereich Lingen, der StraRenverkehrsabteilung des Landkreises
Bentheim und der Polizeiinspektion Emsland erfolgen.

5.6 Kostenschatzung

Aus den Mitteln fUr den Radverkehr ergeben sich eine weitere Wertschopfung und Lebensqualitats-
steigerung, die vor allem den Wirtschaftsstandort Stadt Bad Bentheim stdrken und fir die Zukunft
wettbewerbsfdahig machen soll. Der Bund rat den Kommunen im Rahmen des Nationalen Radver-
kehrsplan 3.0 jahrliche 30 Euro pro je Einwohner zur Forderung des Radverkehrs zu investieren (vgl.
BMVI, 2021). FUr den Planungsbereich der Stadt Bad Bentheim ergibt dies pro Jahr zur Orientierung:

o 480.000 €

Damit die erheblichen Kosten beschlossen und bereitgestellt werden konnen, wird ein 15-Jahres Um-
setzungsplan vorgeschlagen. Dieser sollte in fUnf Arbeitsprogramme (AP) bestehend aus 3-Jahrespla-
nen unterteilt und entsprechend der Umgesetzten Maf3nahmen angepasst werden sowie fir die drei
Folgejahre fortgeschrieben werden kénnen (siehe Abbildung 50). Die konkrete Planung der Kosten-
verteilung muss von der Stadt Bad Bentheim beschlossen werden.

AP 4
2025 2028 2031 2034 2037
2027 2030 2033 2036 2039

Abbildung 51: 15-Jahres Umsetzungsplan inkl. finf Arbeitsprogrammen (eigene Darstellung (VAR+, 2022))
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5.7 Umsetzungsstrategie

Aufgrund der vielfaltigen und mitunter sehr individuellen Reglungen der Zustandigkeiten sind maf3-
nahmenbezogene Prifungen der Zustandigkeiten notwendig.

Grundsatzlich ist als Straf3enbaulasttrager fir Fahrbahn und gemeinsame Geh- und Radwege entlang
der B403 und L39 die Niedersachsische Landesbehdrde fir Straldenbau und Verkehr zustandig und
die Verkehrsbehorde des Landkreises Grafschaft Bentheim fir Fahrbahnen und stral3enbegleitende
gemeinsame Geh- und Radwege entlang von Kreisstraf3en.

Das Netz in der vorliegenden Form soll entsprechend der Vorgaben des Bundeslandes Niedersachsen
mit den entsprechenden Qualitdten fur die definierten Klassifizierungsstufen zur Umsetzung ge-
bracht werden. Die vorgeschlagenen Mafénahmen stellen Vorschlage zur Orientierung dar. Als Ziel-
setzung soll ein zusammenhdangendes engmaschiges Radverkehrsnetz geschaffen werden.

Die erforderlichen Malinahmen zum Wegeaus- bzw. Neubau erzeugen Synergien und sollten frihzei-
tig mit den beteiligten Fachabteilungen abgestimmt werden. Fir die Umsetzung der Malinahmen
kénnen zusatzlich umfangreiche Férdermittel in Anspruch genommen werden.

Fir die Umsetzung von MaflRnahmen zum Ausbau des Radverkehrsnetzes sollte die Stadt Bad
Bentheim als Initiator auftreten und im ndchsten Schritt die gewinschten MaRnahmen mit dem zu-
standigen Baulasttrdger abstimmen sowie weitere Maldnahmen bindeln, sodass fir die Projekte For-
dermittel beantragt werden kdnnen.

Fir die Forderungen des Radverkehrs kommen auch weitere Trager wie Energieversorger, Baugenos-
senschaften, das lokale Gewerbe und der Einzelhandel oder Firmen in Frage. Gemeinsam mit den
weiteren Partnern kdnnten ebenso Projekte pro Rad gemeinsam angeschoben und mit flankierenden
Fordermitteln aus weiteren Topfen z. B. vom Kreis, Land, Bund oder der EU unterstitzt zur Umset-
zung gebracht werden.

Umsetzungsstrategie: Ausbau Radverkehrsnetz

Ein Radverkehrskonzept dient als Richtschnur und Strategiepapier um MaflRnahmen mit den lokalen
Entscheidungstragern vorzubesprechen. Ziel ist die Erstellung eines Radverkehrsrahmenplans ent-
sprechend der Realisierbarkeit, der mit einem Zeitplan hinterlegt ist. Die Umsetzung von Maf3nah-
men im Radverkehrsnetz dient der Verkehrssicherheit fir den Radverkehr.

Umsetzungsstrategie: Fahrradparken

In den Hinweisen zum Fahrradparken der FGSV von 2012 sind Orientierungswerte angegeben, um
entsprechend des Bedarfs und den Nutzeransprichen Fahrradabstellanlagen herzustellen. Zum
Thema Fahrradparken sollte die Stadt Bad Bentheim eine Zielsetzung erarbeiten und den Bestand an
hochwertigen Fahrradabstellanlagen sukzessive an folgenden Ortlichkeiten als begehrte Ziele des
Radverkehrs ausbauen und koordinierend begleiten:

e Schulen

e Offentliche Einrichtungen
e Sport- und Spielplatze

e Einkaufszentren
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Umsetzungsstrategie: Radwegweisung und Service
Das Aufgabengebiet umfasst folgende Themen.

e Bike +Ride

e Ausbau des lokalen Radwegweisungsnetzes unter Bericksichtigung der Alltagsziele und Schu-
len

e Aufbau eines Knotenpunktsystems

e Kontinuierliche Qualitatssicherung

e Einrichtung von Rast- und Infoplétze

e Weitere Serviceeinrichtungen (Ladestation, Offentliche Luftpumpe und Mobiles Werkzeug)
Umsetzungsstrategie: Offentlichkeitsarbeit

Die Offentlichkeitsarbeit ist ein Schlisselfaktor. Um die heute noch nicht Radfahrenden an das
Thema heranzufihren, sollte, ganz nach dem Motto ,tue Gutes und rede dariber", eine kontinuierli-
che Berichterstattung erfolgen und z. B. Uber die Amtsblatter Anreize und Beispiele zum Umstieg

vom Kfz auf das Rad erfolgen.

e Mobilitadtstage in der Stadt Bad Bentheim, Benennung eines Fahrradbotschafters
e Birgerbefahrungen mit Angeboten fir Neubirgerinnen und Neubirger
e Berichterstattungen (Homepage, Presse)

e Mobilitatsbildung (Schulen, Birgerschaft, Einzelhandel, Arbeitgeber)
Umsetzungsstrategie: Mobilitatsmanagement und Multimodalitat

Die Vorzige des Fahrradfahrens tragen nicht nur wesentlich zur Gesunderhaltung bei, sondern sorgen
auch fir eine monetare Entlastung. Damit ein Umstieg bei den heute noch nicht Radfahrenden er-
reicht werden kann, ist das Mobilitdtsmanagement von besonderer Bedeutung, um insbesondere bei
den sich verandernden Lebensumstanden Mobilitdtsangebote zu platzieren. Dafur sind besondere

Bausteine zu entwickeln, um die unterschiedlichen Nutzergruppen gezielt anzusprechen.

e Schulisches Mobilitaitsmanagement

=> Hier sind insbesondere regelmafige Veranstaltung an den Schulen zielfGhrend (siehe Ab-

bildung 52). Eine weitere Moglichkeit stellen erarbeitete Schilerradrouten-Netze dar.

Abbildung 52: Schilerbefahrung, schulisches Mobilitdtsmanagement (eigenes Foto (VAR+, 2021))
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e Betriebliches Mobilitatsmanagement
- Hier sollte mit der Wirtschaftsforderung die Daten aus dem Projekt Stadtradeln genutzt
und die Projekte weiterverbreitet werden. Kontaktaufnahmen zu Arbeitsplatzkonzentratio-
nen wie Badepark, Fachklinik Bad Bentheim und weiteren interessierten Arbeitgebernist sehr
hilfreich bei der Etablierung des Verkehrsmittels Fahrrad fir den alltaglichen Arbeitsweg.

e Kommunales Mobilitatsmanagement
- Ein Lastenradverleih und eine Mobilitdtsdatenbank sowie ein kostenloses Angebot zur
Routenplanung sollten dauerhaft etabliert werden.

e Ausbau der Schnittstelle ,Rad und OPNV" und Einrichtung von Mobilitatspunkten
-> Gemeinsam mit der lokalen Nahverkehrsgesellschaft, und der DB ist ein Pro-gramm zu
erarbeiten, um zukinftig optimale Wegeketten unter Beriicksichtigung des OPNV herzustel-
len.

e Bauvon Multifunktionswegen
> Gemeinsam mit den weiteren Nutzenden sollten insbesondere die Wirtschaftswege im
Land- und Forstbereich ausgebaut und soweit moglich asphaltiert werden. Hier kdnnen er-
hebliche Synergien z. B. mit der Forst- und Landwirtschaft erzeugt werden. Erholungssu-

chende und Mobilitdtseingeschrankte konnen hiervon gleichermaf3en profitieren.

In Abbildung 53 ist ein Beispiel einer Radwegeverbindung, die nach Forstarbeiten nur noch einge-

schrankt nutzbar ist, dargestellt.

-
7

-,

Abbildung 53: Beispiel einer Radwegeverbindung, die nach Forstarbeiten nur noch eingeschrénkt nutzbar ist
(eigenes Foto (VAR+, 2021))
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Fir die Finanzierung wird vorgeschlagen, die erforderlichen Mittel kontinuierlich in den ersten zehn
Jahren zu steigern. Bei einem Umsetzungszeitraum von 15 Jahren, die sich in finf mal drei Jahre Um-
setzungszeitrdume aufteilen ergibt sich folgende Verteilung:

L. Umsetzungszeitraum 2025 - 2027 =10 Prozent des Gesamtvolumens
Il. Umsetzungszeitraum 2028 - 2030 =15 Prozent des Gesamtvolumens
M. Umsetzungszeitraum 2031 - 2033 =20 Prozent des Gesamtvolumens
V. Umsetzungszeitraum 2034 - 2036 =25 Prozent des Gesamtvolumens
V. Umsetzungszeitraum 2026 - 2038 =20 Prozent des Gesamtvolumens
VI. Umsetzungszeitraum 2039 - 2040 =10 Prozent des Gesamtvolumens

Hintergrund ist, dass die Maf3nahmen erst geplant und zur baureife gefihrt, sowie Fordermittel be-
antragt werden missen. Vom Grundsatz wird von einer Férderung der Maf3nahmen von jeweils
50 Prozent ausgegangen. Danach sollten die Investitionen auf 10 Prozent sinken.

Zur Herstellung von kostenintensiven Maldnahmen wird fir die jeweils auf drei Jahre angesetzten
Zeitfenster folgende Vorgehensweise vorgeschlagen:

1. Jahr: Abstimmung und Vorplanung mit Kostenschatzung und Férdermittelbeantragung
2. Jahr: Ausfihrungs- und Genehmigungsplanung mit nachfolgender Ausschreibung
3. Jahr: Umsetzung

Entsprechend der bereitgestellten Haushaltsmittel sind die zum Ausbau vorgesehenen Malinahmen
in einen jahrlichen Rahmenplan aufzunehmen. Dabei kénnen Fordermittel bericksichtigt werden.
Aufgrund des Vorlaufs zur Baurechtschaffung sind méglichst frihzeitig Abstimmungen mit Beteilig-
ten durchzufihren.
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Qualitatskontrolle

Entsprechend den Regelwerken (ERA 2010) sollten die sechs folgenden Schritte systematisch abge-
arbeitet und nach einem Jahreszustandsbericht zum Radverkehr jahrlich wiederholt werden (siehe
Abbildung 54).

Schritte Leitfragen Verfahren/Methoden
1. Erhebung des Wo stehen wir? - Emittiung und Messung objektiver KenngréBen
Zustandes und der - Benchmarking
Anforderungen - Bewertung durch Experten
- Befragung von Nutzern
- Auswertung von Beschwerden und Mangelhinweisen
v
2. Festlegung von Wohin wollen wir? - Entwicklung eines Leitbildes
Qualitatszielen - Formulierung messbarer Ziele
-
3. Festlegung von Wie machen wir es? ~ Definition von Aufgaben und Kompetenzen innerhalb der
Prozessen und Ver- Verwaltung
antwortlichkeiten - Beschreibung von Verfahrensablaufen
- Festlegung eines Kommunikations- und Koordinationskonzeptes
- Formulierung eines MaBnahmenplans mit Prioritatenliste und
Zeitplans
h ¢
4. Bereitstellung von | Womit machen wir es? - Bereitstellung von Personalmittein
Ressourcen ~ Bereitstellung von Sachmittein
- Qualifizierung der Mitarbeiter
- Sicherstellung der Finanzierung

5. Kontrolle der Machen wir es richtig? - Laufende Kontrolie von Projekten
Prozesse und - Wirkungsermittiung von MaBnahmen
Leistungen - Beschwerdemanagement

- Zustandserhebungen (wie im Schritt 1)

v

6. Verbesserung Wie machen wir es besser? |- Qualitatsberichte
- Analyse der Kontrollergebnisse
- Weiterentwicklung der Schritte 1 bis 5

v
Weiter mit Schritt 1

Abbildung 54: Vorgehen zur Qualitdtskontrolle nach ERA 2010 (vgl. FGSV, 2010)
In den Folgejahren sind MaRnahmen zu folgenden Punkten durchzufihren:

e Instandhaltung der Radverkehrsverbindungen

e Winterdienst fir das Radverkehrsnetz

e Qualitatskontrolle der Radwegweisung

e Qualitatskontrolle der Mobilitatspunkte und ausgewahlter Standorte des Fahrradparkens,
zum Beispiel an Schulen

Dazu sind Standards zu erarbeiten, zu beschlief3en und zu befolgen.
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6 Fazit

Das Radverkehrskonzept Bad Bentheim kann Basis einer strategischen Mobilitdtsforderung sein.

Radverkehr ist substanzieller Bestandteil einer zukunftsfahigen Verkehrsinfrastruktur. Die Férderung
des Radverkehrs mittels organisatorischer und infrastruktureller Malinahmen erhoht die Wahrschein-
lichkeit, dass sich Menschen bei der Verkehrsmittelwahl fur das Fahrrad entscheiden. Aufgrund der
Klimaziele der Bundesregierung zur CO,-Einsparung, den Bestrebungen zur Verkehrswende, zur Er-
hohung der Verkehrssicherheit, Starkung der Lebensqualitat und nicht zuletzt zur Einsparung wichti-
ger Ressourcen sowie fossiler Brennstoffe ist die Nutzung des Fahrrades vor allem auf alltaglichen
Wegen aber auch in der Freizeit sinnvoll.

Die Stadt Bad Bentheim strebt Voraussetzungen fir eine gerechte Verkehrsteilnahme an. Die ange-
strebte Erhohung des Radverkehrsanteils bis 2035 soll helfen, die Stral3en zu entlasten, gleichberech-
tigt zum Kfz-Verkehr durchgdngige Fuhrungen fir Radverkehr herzustellen und, aufgrund der hohen
Flacheneffizienz des Fahrrades, dazu beitragen, die in den Kerngebieten bestehenden Probleme
mangelnder Kfz-Parkpldtze zu entscharfen. Der stetig wachsende und derzeit bei knapp 50 Prozent
liegende Anteil von Pedelecs und E-Bikes ermdglicht es, ohne grof3e Kraftanstrengung, Distanzwei-
ten von zehn bis 15 Kilometern und dariber zudem in topografisch bewegten Regionen zurickzule-
gen.

Das hier vorliegende Radverkehrskonzept Bad Bentheim bietet ein breites Spektrum an Handlungs-
ansatzen in verschiedenen Handlungsfeldern. Neben dem kontinuierlichen Ausbau des Radverkehrs-
netzes als Kernelement, sind Fahrradparken, Schnittstellenférderung zum OPNV (Bike+Ride), Bike-
Sharing, Radwegweisung und weitere Serviceelemente wichtige Bausteine der nachhaltigen Radver-
kehrsforderung. Ein Zusammenwirken aller Entscheidungstrager mit weiteren Akteuren im regelma-
Rigen Austausch mit der Offentlichkeit ist erforderlich, damit das Radverkehrskonzept allgemein mit-
getragen wird.

Auf der einen Seite sind Pendlerrouten fir zigiges Fahren auszubauen, um die neuen Qualitatsstan-
dards erlebbar zu machen und Sicherheit zu schaffen. Auf der anderen Seite sollen parallel und zeit-
gleich MaRnahmen zur Stéarkung des Radverkehrs auf Basisrouten fir den Schiler- und Einkaufsrad-
verkehr zur Umsetzung kommen.

Zur Umgestaltung Bad Bentheims zu einer fahrradfreundlichen Stadt gehort nicht nur der Ausbau
eines lickenlosen Radverkehrsnetzes. Ebenso wichtig sind die Schaffung eines fahrradfreundlichen
Klimas und die Etablierung einer Fahrrad-Kultur, die die Akzeptanz der Radnutzung verbessern. Be-
standteile dieses Klimas sind radnetzbegleitende Baumalinahmen, aber auch vielfaltige Aktivitaten
der Stadtverwaltung, der lokalen Presse, der Tourismusverbande und aller am Wohl der Stadt Inte-
ressierten.
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